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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Wstep

Z wielkg przyjemnoscig oddajemy do rgk Panstwa nastepng publikacje. Tym
razem merytorycznie temat opracowata Kancelaria Goldenstein & Partner,
Villa Quistorp, Hegelallee 1, 14467 Poczdam (Niemcy). Prawnicy z tej
Kancelarii, o ktérej szerzej na koncu publikacji, piszg: > W zwigzku z
nieustannie rosnaca liczbg przewozéw krajowych i miedzynarodowych oraz
rosngcym zapotrzebowaniem na nowe rozwigzania logistyczne, prawo
transportowe, spedycyjne i logistyczne rozwineto sie do tego stopnia, ze
obecnie stanowi jeden z filaréw prawa gospodarczego, ktérego znaczenie
odczuwalne jest prawie we wszystkich dziedzinach dziatalnosci
gospodarczej. Prawo transportowe to ogromny ggaszcz regulacji, stanowigcy
platanine przepiséw prawa wspoélnotowego, umow miedzynarodowych,
krajowych norm i katalogow zawierajgcych wymogi obowigzujgce w branzy
transportowej i spedycyjne;j.”

Jak kazda nasza publikacja, takze ta powstata w oparciu o bezposrednie
kontakty z przedsiebiorcami w trakcie konferenciji, szkolen, spotkan oraz
konsultacji EEN. Przy pomocy specjalistow spieszymy zatem z pomoca.
Zwiezle oraz prostym jezykiem prawnicy Kancelarii Goldstein & Partner
przedstawiajg zawite problemy transportowe i spedycyjne obu krajow. Z
naszych badan wynika, ze tego od nas Panstwo oczekujg z duzg
niecierpliwoscia.

Wydanie ,Miedzynarodowego prawa transportowego na przyktadzie Polski i
Niemiec”

dochodzi do skutku dzieki finansowaniu ze $rodkéw Unii Europejskiej i
PARP-u (Programu CIP, Projekt: Enterprise Europe Network).

Broszura jest bezptatna, zas autorzy i wydawcy majq gteboka nadzieje, ze
okaze sie przydatna w codziennej dziatalnosci gospodarczej i zaciesnianiu
wspotpracy miedzynarodowej w ramach Unii Europejskiej.

Iwona Rokita-Kwietniak
Dyrektor Enterprise Europe Network
Izba Przemystowo-Handlowa w Krakowie
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Akty prawne regulujace miedzynarodowy
transport towaréw

W przypadku gdy dochodzi do zawarcia umowy samochodowego
miedzynarodowego przewozu towaréw, w pierwszej kolejnosci
zastosowanie majg przepisy ustaw odpowiedniego prawa krajowego. Jesli
przew6z odbywa sie wytgcznie w Polsce, to niezaleznie od tego jakie
przedsiebiorstwo ten przew6z wykonuje, stosowane sg artykuty od 774 do

793 polskiego kodeksu cywilnego, a w przypadku Niemiec paragrafy 407 -

452 d niemieckiego kodeksu handlowego Handelsgesetzbuch (HGB).
Range ustawowg posiadajg réwniez umowy miedzynarodowe jezeli
panstwo, ktérego prawo jest stosowane jest rowniez strong danej umowy
miedzynarodowe;j.

Jeslijakies obszary prawa objete zostaty dyrektywami Unii Europejskiej, to
ich przepisy zostaly wprowadzone do przepiséw krajowych
poszczegolnych panstw. Przyktadowo przepisy dyrektywy 2002/15/WE w
sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujgcych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego zostaty wprowadzone do polskiego prawa
w Ustawie o czasie pracy kierowcow.

Rozporzadzenia wydane przez odpowiednie organy Unii Europejskigj

obowiagzujg bezposrednio, np. Rozporzadzenie 561/2006 Parlamentu

Europejskiego i Rady z 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektérych

przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego. Te

przepisy stosuje sie wprost, bez koniecznosci wprowadzania ich do

krajowego systemu prawnego.

Najwazniejsze rozporzadzenia regulujgce miedzynarodowy transport

towarow to w szczegodlnosci:

. nr 561/2006 z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji
niektéorych przepiséw socjalnych odnoszgcych sie do
transportu drogowego

. nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzgdzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym
. nr 4060/89 z dnia 21 grudnia 1989 r. w sprawie zniesienia

kontroli przeprowadzanych na granicach Panstw
Czlonkowskich w dziedzinie transportu drogowego i zeglugi

. nr 3688/92 z dnia 21 grudnia 1992 r. dostosowujgce do
postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3821/85 w sprawie urzgdzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym
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. nr 2479/95 z dnia 25 pazdziernika 1995 r. dostosowujgce do
postepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3821/85 w sprawie urzgdzen rejestrujacych w transporcie
drogowym

. nr 881/92 z dnia 26 marca 1992 r. w sprawie dostepu do rynku
przewozow rzeczy we Wspdlnocie, na lub z terytorium Panstw
Czlonkowskich lub w tranzycie przez jedno lub wiecej Panstw
Cztonkowskich

. nr 12/98 z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajgce warunkKi
dostepu przewoznikdw nie majgcych statej siedziby w
Panstwie Cztonkowskim do transportu drogowego w Panhstwie
Cztonkowskim.

. nr 3118/93 z dnia 25 pazdziernika 1993 r. ustanawiajgce
warunki wykonywania w Panstwach Cztonkowskim ustug
krajowego transportu drogowego rzeczy przez przewoznikéw
nie majgacych siedziby w tym panstwie

. nr 484/2002 z dnia 1 marca 2002 r. wprowadzenia
zaswiadczen dla kierowcow

Ogodlne warunki umow

Do zawieranej umowy transportu wprowadzone mogg by¢ ogélne warunki
umow. Ogoélne warunki umow stuzg dotgczeniu do kazdej zawieranej umowy
pewnych uniwersalnych postanowien, takich jak zakres odpowiedzialnosci
kontrahentow, czy szczegoty wykonania umowy. Kazda ze stron umowy
moze posiadac swoje ogolne warunki umow, ktére stajg sie czescig kazdego
zawieranego kontraktu na przewo6z towarow.

Zgodnie z art. 384 kodeksu cywilnego ogdline warunki uméw wigzg drugg
strone, jezeli zostaty jej doreczone przy zawarciu umowy. W razie gdy
postugiwanie sie wzorcem jest w stosunkach danego rodzaju zwyczajowo
przyjete, wigze on takze wtedy, gdy druga strona mogta sie z tatwoscig
dowiedzie¢ o jego tresci. Nie dotyczy to jednak umow zawieranych z
udziatem konsumentéw, z wyjagtkiem umow powszechnie zawieranych w
drobnych, biezacych sprawach zycia codziennego. Podobna jest regulacja
dotyczaca Allgemeine Geschéaftsbedingungen (AGB) obowigzujaca w
prawie niemieckim. Zagadnienie unormowane jest w paragrafach 305-
310 BGB.
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Przedsiebiorca stosujacy ogolne warunki handlowe musi umozliwi¢ drugiej
stronie umowy zaznajomienie sie w miare mozliwosci z trescig ogdlnych
warunkéw handlowych. W przypadku zawarcia umowy jedynie w formie
pisemnej wystarczy przesta¢ ogolne warunki handlowe drugiej stronie
umowy. W przypadku stosowania ogodlnych warunkow transportu zalecane
jest koniecznie zapewnienie, ze po pierwsze odpowiednia — wyrazna —
informacja o obowigzywaniu ogdlnych warunkéw handlowych zawarta jest
na przedniej stronie potwierdzenia zlecenia, a po drugie, ze tre$¢ ogélnych
warunkéw umowy transportu wydrukowana jest na tylnej stronie
potwierdzenia zlecenia. Najpdzniej w momencie wystawienia listu
przewozowego musi by¢ jasno zastrzezone, ze ogolne warunki sg czescig
umowy transportu.

Réwniez w przypadku zawarcia umowy przez telefon nalezy umozliwic¢
drugiej stronie zapoznanie sie z ogdélnymi warunkami handlowymi. Cho¢
partner umowy moze tutaj catkowicie zrezygnowac¢ z przedtozenia mu
ogolnych warunkéw handlowych, takie podejscie moze powodowaé
pozniejszy problem dowodowy. Umowa moze zosta¢ zawarta réwniez
telefonicznie z warunkiem zawieszajgcym, ze druga strona umowy
zatwierdzi przekazane jej ogolne warunki handlowe w terminie pézniejszym.

Jezeli strony umowy utrzymujg biezgce kontakty handlowe, ktérych
podstawg sg zawsze ogodlne warunki handlowe, klient zobowigzany jest
wyrazic w jednoznaczny sposOb swoj sprzeciw co do wigczenia
stosowanych do tej pory ogélnych warunkéw handlowych, jezeli nie zgadza
sie juz na ich stosowanie. Te same zasady dotyczg sytuacji, gdy okreslone
ogoélne warunki handlowe sg zawsze stawiane jako podstawa dla danej
branzy, jak to jest przyktadowo w dziatalnosci spedycyjne;.

Strone stosujacag ogodlne warunki handlowe dotyczy nakaz zrozumiatego ich
formutowania w taki sposob, zeby byly jasne takze dla osob, ktoére nie sg
prawnikami. Stosowane ogolne warunki handlowe muszg zatem by¢ tatwe
do zrozumienia oraz odczytania bez jakichkolwiek trudnosci. Wymogiem jest
tutaj takze sporzadzenie wskazéwki na temat ogolnych warunkéw
handlowych, a takze samego tekstu ogdélnych warunkéw handlowych w
jezyku, w jakim prowadzone sg negocjacje lub jezyku partnera umowy. Jesli
wiec ogdlne warunki uméw maja by¢ stosowane w kontaktach z niemieckimi
kontrahentami, muszg by¢ sporzgdzone réwniez w jezyku niemieckim.
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Aby zapobiec niebezpieczenstwu, ze strona stosujgca ogolne warunki
handlowe kieruje sie swoim interesem w sposéb jednostronny na niekorzy$¢
partnera umowy, wykorzystujac jego stabszg gospodarczo lub intelektualnie
pozycje, ogolne warunki handlowe podlegajg kontroli ich tresci, o ile
zmieniajg badz uzupetniajg one przepisy prawa. Poszczegdlne klauzule
ogolnych warunkéw handlowych sg wiec nieskuteczne, jezeli zbyt bardzo
dyskryminujg partnera umowy. Kryteria te okreslajg przepisy niemieckiego
kodeksu cywilnego, ktory miedzy innymi zawiera takze katalog klauzul
zabronionych.

Trescig umowy nigdy nie mogq by¢ klauzule zaskakujgce, czyli nietypowe
postanowienia, z ktérymi pod zadnym pozorem nie nalezy sie liczy¢ przy
zawieraniu umowy. Niejasne lub wieloznaczne klauzule sg w razie
watpliwosci interpretowane na niekorzy$¢ strony stosujgcej ogéine warunki
handlowe. Dla partnera umowy oznacza to korzystniejszg interpretacje
danej klauzuli, poniewaz strona stosujgca ogolne warunki handlowe miata
mozliwo$¢ sformutowania jej w sposéb bardziej zrozumiaty.

W obrocie gospodarczym z przedsiebiorstwami ogdlne warunki handlowe
podlegajg tylko ograniczonej kontroli ich tresci. W takim przypadku nie
znajduje zastosowania caty szereg przepisow niemieckiego kodeksu
cywilnego, lecz odbywa sie wytgcznie ogodlna kontrola ukierunkowana na
dobrg wiare strony stosujgcej ogolne warunki handlowe, ktéra ma wykluczyé
zbytnig dyskryminacje partnera umowy.

Przyktad:

W ogdélnych warunkach umowy przedsiebiorstwa transportowego zawarte
jest postanowienie, ze nadawca towaru ponosi koszty naprawy pojazdu w
przypadku usterki w trakcie wykonania umowy.

Tego rodzaju postanowienie nie moze by¢ stosowane, poniewaz jest
sprzeczne z normalnymi relacjami pomiedzy nadawcg i przedsiebiorstwem
transportowym.

W celu unikniecia pézniejszych sporow prawnych zaleca sie zamieszczenie
informacji o stosowaniu ogélnych warunkéw handlowych w kazdej ofercie
umowy, a tym samym umozliwienie partnerowi umowy przyjecia oferty na
warunkach zawartych w ogolnych warunkach handlowych lub rozpoczecie
nowych negocjacji. W przypadku, gdy po zawarciu umowy okaze sie, ze obie
strony umowy chcg wigczy¢ do umowy wiasne, sprzeczne wobec siebie
ogolne warunki handlowe, nalezy z reguty przyja¢, ze ogolne warunki
handlowe obu stron sg tylko w takim stopniu cze$cig umowy, w jakim nie sg
ze sobg sprzeczne. W odniesieniu do klauzul sprzecznych obowigzujg
odpowiednie przepisy ustawowe.
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Konwencja CMR

Najwazniejszym aktem prawnym regulujgcym miedzynarodowy drogowy
transport towardéw jest konwencja o umowie miedzynarodowego przewozu
drogowego towaréw (CMR) sporzadzonaw Genewie dnia 19 maja 1956 .

Bezwzgledne obowigzywanie

Konwencja o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
(CMR) zgodnie z postanowieniami jej art. 41 jest prawem bezwzglednie
obowigzujacym. Oznacza to, ze jej stosowanie nie jest zalezne od woli stron.
Postanowienia konwencji CMR sg elementem porzadku prawnego panstw
sygnatariuszy konwencji i znajdujg zastosowanie podobnie jak wszystkie
inne akty prawne o randze ustawowej. Na skutek tego, postanowienia
umowne sprzeczne z przepisami konwencji lub zmierzajace do ich obejscia
sg hiewazne.

Przyklad

Europejski producent batonéw zleca cotygodniowy przewdz orzeszkéw
ziemnych z Hamburga do Poznania, gdzie znajduje sie wytwdrnia produktéw
kohcowych. W umowie ustalono czas podrozy na 12 godzin oraz cene 1.000
EUR za kazdy przewo6z. W umowie ustalono ponadto, ze w przypadku gdy
przewoznik nie dostarczy towaru w uzgodnionym czasie, zobowigzany
bedzie zapfaci¢ kare umowng w wysokoéci 5000 EUR dziennie.
Postanowienia tego nie umieszczono jednak w licie przewozowym CMR
(Brief). W trzecim transporcie wystgpito opéznienie przewozu o 2 dni.
Zleceniodawca przewozu domaga sie wyptaty 10.000 EUR kary umownej i
wnosi pozew przeciwko przewoznikowi.

Pozew w takim przypadku zostanie oddalony, poniewaz porozumienie o
karze umownej jest niezgodne z art. 41 w zwigzku z 23 V konwencji CMR.
Dla skutecznos$ci tego rodzaju porozumien konieczne jest umieszczenie
wzmianki w licie przewozowym. Niedochowanie tego obowigzku skutkuje
niewaznoscig postanowienia umownego na podstawie art. 41 CMR, a strony
umowy nie majg wptywu na obowigzywanie tej regulacji.
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Warunki stosowania

Art. 1 konwencji CMR stanowi, ze konwencje stosuje sie do wszelkiej umowy
0 zarobkowy przewoz drogowy towaroéw pojazdami, niezaleznie od miejsca
zamieszkania i przynaleznosci panstwowej stron, jezeli miejsce przyjecia
przesytki do przewozu i miejsce przewidziane dla jej dostawy, stosownie do
ich oznaczenia w umowie, znajdg sie w dwdch réznych krajach, z ktorych
przynajmniej jeden jest krajem umawiajgcym sie.

Warunki stosowania konwencji CMR:

1. Umowa przewozu pomiedzy nadawcg i przewoznikiem.

2. Przekraczanie granicy, w wiec gdy umowne miejsce przekazania towaru
znajduje sie w innym panstwie nizumowne miejsce dostawy.

3. Co najmniejjedno panstwo jest strong konwencji CMR.

4. Przew0z nastepuje za wynagrodzeniem.

5. Umowg objete sg towary (nie objety konwencjq jest przewdz listow,
artykutow rzeczy przesiedlenia lub zwtok).

6. Przew6z nastepuje drogami (wyjatek przewiduje art. 2 konwencji).

7. W pojazdach: wszelkiego rodzaju pojazdy, przyczepy, pojazdy
przegubowe. Naczepy i kontenery z wtasnym podwoziem, jesli podczas
przewozu sg prawidtowo i trwale potgczone z pojazdem.

Istotng przestankg stosowania konwencji CMR jest, aby miejsce przyjecia
towaru do transportu i przewidziane miejsce dostarczenia towaru
znajdowaty sie w roznych panstwach oraz aby przynajmniej jedno z tych
panstw byto strong konwencji CMR.

Oznacza to zatem, ze réwniez umowa przewozu towaréw z Polski do
panstwa nie bedacego strong konwencji CMR, np. Indii, objeta zostataby
przepisami CMR. W praktyce jednak moze doj$¢ do sytuacji, ze sad panstwa
nie bedgacego strong konwencji, a do ktérego na przyktad wptynie pozew
wynikajgcy z umowy przewozu odmowi stosowania jej przepiséw. Dlatego w
przypadku transportu towaréw do panstwa, lub z panhstwa nie bedacego
strong konwencji CMR zaleca sie zawarcie w umowie przewozu klauzuli
dotyczacej stosowania przepiséw CMR.

Odnosnie stosowania przepisow CMR nalezy zauwazyc¢, ze zgodnie z Art. 4
pkt. 4 przepiséw konwenciji nie stosuje sie do przewozéw wykonywanych na
podstawie miedzynarodowych konwencji pocztowych, do przewozéw zwtok
oraz do przewozow rzeczy przesiedlenia
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Stosowanie prawa krajowego

« W przypadku stosowania konwencji CMR prawo krajowe panstw-stron
konwencji ustepuje i nie jest stosowane. Jednakze w przypadku gdy problem
prawny $Swiadomie nie zostat uregulowany w konwencji, stosuje sie
uzupetniajgco przepisy krajowe. W przypadku Polski sg to artykuty 774 - 793

polskiego kodeksu cywilnego, a w przypadku Niemiec paragrafy 407 - 452 d

niemieckiego Handelsgesetzbuch (HGB). Uzupetnienie przepisami
krajowymi dotyczy rowniez niezwykle istotnych i decydujgcych dla
postepowania i istnienia roszczenia kwestii. Prawu krajowemu podlegajq
miedzy innymi kwestie:

potracenia,

zawarcia umowy,

wygasnieciairozwigzania umowy,

naruszenie ogolnych zasad zobowigzan umownych (wynikajgcych z
§280BGB),

skutkéw niewykonania lub niewtasciwego wykonania umowy,
odszkodowania,

zastawu,

zatadunku i roztadunku towaroéw,

ubezpieczenia.

L] L] L] L]

L] L] L] L] L]

Ramy prawne drogowego transportu towarow

Konwecja CMR
¥
uzupeiniajgco

¥

Przepisy krajowe

.

. Normy kolizyjne
Umowa co do zastosowania .
, miedzynarodowego prawa
prawa danego panstwa

prywatnego
4 4
prawo krajowe prawo krajowe
danego panstwa danego panstwa
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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Umowa transportowa wedtug konwencji CMR

Konwencje stosuje sie do wszelkiej umowy o zarobkowy przewdz drogowy
towarow pojazdami, niezaleznie od miejsca zamieszkania i przynaleznosci
panstwowej stron, jezeli miejsce przyjecia przesytki do przewozu i miejsce
przewidziane dla jej dostawy, stosownie do ich oznaczenia w umowie,
znajdujg sie w dwoch réznych krajach, z ktérych przynajmniej jeden jest
krajem umawiajgcym sie. Konwencje CMR stosuje sie takze wéwczas, gdy
przewozy mieszczace sie w jej ramach wykonywane sg przez panstwa lub
rzadowe instytucje albo organizacje. Tak wiec Konwencja CMR ma
zastosowanie jedynie w stosunku do odptatnych ustug swiadczonych w
miedzynarodowym transporcie towardow przez profesjonalnych
przewoznikow, na podstawie uzyskanych odpowiednich uprawnien w danym
panstwie.

Zgodnie z definicjg polskiego prawa zawartg w art. 774 kodeksu cywilnego,
przez umowe przewozu przewoznik zobowigzuje sie w zakresie dziatalnosci
swego przedsiebiorstwa do przewiezienia za wynagrodzeniem oséb lub
rzeczy. Umowa przewozu nalezy do kategorii umoéw o Swiadczenie ustug.
Przewoznik nie musi oczywiscie wykonywac transportu osobiscie i moze do
tego celu postuzy¢ sie pracownikami (kierowcami).

Pojecie umowy transportowej wedtug konwencji CMR jest wiec zbiezne z
polskim pojeciem umowy przewozu, jednak uzupetniong o decydujacy
elementtransgraniczny.

Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, iz w przypadku przewozow
miedzynarodowych mamy czesto do czynienia w trzema osobami. Procz
zleceniodawcy i przewoznika pojawia jeszcze osoba trzecia, ktora jest
najczesciej odbiorcg przewozonego towaru. Dlatego umowe przewozu
nazywa sie tez umowa narzecz osoby trzeciej.

Konwencja CMR znajduje zastosowanie wytacznie pomiedzy udzielajgcym
Zlecenia przewozu, a przewoznikiem. Ewentualne umowy zawarte z osobg
trzecig, takie jak umowa sprzedazy, czy rekojmi za zgodnos¢ towaru z
umowa, nie sg regulowane przepisami konwencji CMR. Przepisy konwencji
CMR nie znajdujg zastosowania ani do umowy spedycji, ani tez umowy
najmu srodka transportu lub innych umow pokrewnych.

Umowe przewozu towaréw nalezy odrézni¢ rowniez od umowy najmu
srodka transportu wraz z udostepnieniem kierowcy. Charakterystyczng
réznicg przy umowie najmu jest brak zobowigzania do spetnienia
okreslonego celu jakim jest dostarczenie towaru.
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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Spedycja miedzynarodowa

Od umowy transportu nalezy odrézni¢ umowe spedycji. Spedycja to umowa
na mocy ktorej spedytor zobowigzuje sie za wynagrodzeniem w ramach
dziatalnosci swojego przedsiebiorstwa do wystania lub odbioru przesytek lub
innych ustug zwigzanych z przewozem miedzynarodowym towardw.
Zgodnie z Art. 794 § 1 kodeksu cywilnego przez umowe spedycji spedytor
zobowigzuje sie za wynagrodzeniem w zakresie dziatalnoSci swego
przedsiebiorstwa do wysytania lub odbioru przesyiki albo do dokonania
innych ustug zwigzanych z jej przewozem.

Generalnie, spedycja miedzynarodowa jest to zbiér odptatnych czynnosci,
ktére dotyczg zorganizowania transportu i przestania towaru w handlu
zagranicznym. Przedsiebiorstwo spedycji miedzynarodowej to takie
przedsiebiorstwo, ktdrego dziatalnosc¢ opiera sie na posrednictwie pomiedzy
eksporterem /importerem a przewoznikami wystepujgcymi w imieniu
wiasnym lub zleceniodawcy jako strona zawieranych uméw.

Umowa transportowa wediug CMR

Eksporter < » Przewoznik

A Umowa o miedzynarodowy drogowy
transport towaréw CMR

Umowa
kupna-
sprzedazy
(umowa na rzecz osoby trzeciej)

v
Importer
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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Réznica miedzy spedycja a transportem
miedzynarodowym

Art. 1 konwencji CMR stanowi, iz konwencja znajduje zastosowanie dla
kazdej umowy dotyczacej odptatnego przewozu towaréw na drogach, o ile
zaistniejg okreslone przestanki. Oznacza do niemalze jednoznacznie - co
znajduje takze w duzym stopniu odbicie w orzecznictwie miedzynarodowym-
iz klasyczne umowy spedycyjne nie wchodzg w zakres obowigzywania
konwencji CMR.

Zaznaczyc¢ nalezy przy tym, iz definicje umowy spedycji oraz przewozu nie
sq jednolite w skali miedzynarodowej. Z polskiego punktu widzenia nalezy
przyja¢, iz spedytor jedynie posredniczy pomiedzy zleceniodawcy i
zleceniobiorcg umowy przewozu co oznacza, iz organizuje transport, ktéry
przez przewoznika jest wykonywany. Spedytor zobowigzany jest do ustugi
wykonania przewozu, natomiast przewoznik odpowiada za dopetnienie
skutku - dostarczenie towaru do odbiorcy.

Problematyka rozgraniczenia pomiedzy umowa spedycji i umowag przewozu
komplikuje sie dodatkowo poprzez to, iz orzecznictwo poszczegdlnych
krajow naktada na przedsiebiorcow przy spetnieniu okreslonych przestanek
odpowiedzialnos¢ wedtug przepisow CMR, takze wtedy, gdy zawarli oni
jedynie umowe spedyciji. Precyzyjne rozgraniczenie tych dwoch rodzajow
umow jest wiec niezbedne w celu unikniecia zaskakujgcych oczekiwan
kontrahentow lub niespodziewanych orzeczen sqdéw.

Rozroznienie umow spedycji i przewozu jest coraz trudniejsze, poniewaz
przewoznicy coraz czesciej podejmujg sie zadan typowych dla spedycji
takich jak poszukiwanie zlecen i organizacja sieci transportowej.
Jednocze$nie w odpowiedzi na oczekiwania rynku, spedytorzy
niejednokrotnie sami podejmujg sie wykonania ustugi przewozu.
Przedsiebiorstwa spedycyjne sg postrzegane jako kompleksowi dostawcy
ustug logistycznych, szczegdlnie w transporcie kombinowanym w formie
multimodalne;.
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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Odpowiedz na pytanie, czy indywidualne zamdwienia majg by¢
klasyfikowane jako spedycja, czy transport, musi by¢ okreslone w drodze
wyktadni umowy. Nie zalezy to jednak wytgcznie od formy i nazwy umowy,
lecz wynika przede wszystkim z jej wewnetrznej tresci i gtébwnych
obowigzkow stron.

Takie podejscie oznacza, ze sady wielu panstw-stron konwencji CMR przy
rozréznieniu pomiedzy umowa spedycji i transportu biorg pod uwage
indywidualne okolicznosci zawarcia umowy, takie jak:

materiaty reklamowe,

stosowanie niektérych dokumentow,

posiadanie wlasnych pojazdéw orazich rzeczywiste wykorzystanie,
nazwe i informacje w rejestrze handlowym,

poprzednie umowy,

korespondencja pomiedzy stronami.

Ostatnio przy rozréznianiu umoéw spedycji i przewozu sgdy coraz czesciej
dochodza do wniosku, ze dana umowa musi by¢ sklasyfikowana jako umowa
przewozu i konwencja CMR musi by¢ do niej stosowana. Z tej praktyki
wynika, ze umowy spedycji, ktére nie podlegajg konwencji CMR muszg by¢
zawierane w jednoznaczny sposob, ktory nie budzi watpliwosci co do
charakteru umowy.

Zasada niestosowania CMR do uméw spedycji napotyka rézne wyjatki, w
tym w szczegolnosci coraz czesciej w praktyce spotykane przypadki:

spedycji za ustalong sztywno cene,
samodzielnego wyjazdu,

spedycji zbieranych fadunkow,
komisu transportowego.
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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Spedytor reklamujacy swe ustugi z podaniem sztywnej ceny koncowej za
przewdz musi dysponowacé niezbedng flotg transportowg, a jednoczesnie w
umowie stawia sie w pozycji posrednika. Zawierana w ten sposéb umowa
blizsza jest umowie przewozu niz spedycji, szczegdlnie gdy zawiera ona
konkretne postanowienia co do ostatecznej ceny transportu. To samo
dotyczy umowy komisu transportowego, w ktérej ,spedytor” przejmuje na
siebie obowigzki dostarczenia tadunku w stanie nieuszkodzonym i tym
samym przejmuje obowigzki i odpowiedzialnos¢ typowa dla przewoznika,
ktére to sg przedmiotem regulacji konwencji CMR.

Sady panstw-stron zobowigzaty sie do niezaleznego i szerokiego
rozumienia pojecia umowy przewozu i w przypadku watpliwosci kwalifikujg
nietypowe umowy spedycji jako umowy transportowe podlegajgce
konwencji CMR. Ma to na celu unikniecie sytuacji w ktérej przewoznicy
uchylajg sie od zastosowania konwencji i niektorych jej restrykcyjnych
postanowien. Takie podejscie jest zgodne z polskimi przepisami art. 800
kodeksu cywilnego, zgodnie z ktorymi spedytor moze sam dokonaé
przewozu, jednak w tym wypadku ma jednoczesnie prawa i obowigzki
przewoznika.

Inne podejscie prawne i metodologiczne do definicji spedycji i przewozu
prowadzi do waskiej interpretacji pojecia "umowa przewozu" uzytego w art. 1
CMR i odrzuca bezposrednie stosowanie konwencji. Zwolennicy tego
podejscia zwracajg uwage na podjete i nieudane préby miedzynarodowej
regulacji umowy spedyciji. Unifikacja przepiséw o umowie spedycji nie
powinna nastepowac ,tylnymi drzwiami” poprzez rozszerzone rozumienie
pojecia spedycji i stosowania do niej przepisow o przewozie towarow.
Umowy spedycji muszg wiec podlegac¢ odpowiedniemu prawu krajowemu, a
nie przepisom konwencji CMR. Tego rodzaju argumentacja nalezy jednak do
mniejszosci.

Tendencja do zacierania sie granic pomiedzy umowg spedycji i umowag
przewozu jest przejawem dgzenia do ograniczania kosztéw i wzmagajacej
sie konkurencji w dziedzinie miedzynarodowego przewozu towardw.
Powstanie szarej strefy pojeciowej pomiedzy spedycjq i przewozem stawia
przed sgdami stosujgcymi przepisy konwencji CMR niejednokrotnie trudne
zadanie ustalenia wtasciwego dla danej umowy prawa.
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Znaczenie listu przewozowego CMR

Stosowanie i upowszechnienie listu przewozowego CMR (CMR-Brief) jest
jednym z najwazniejszych praktycznych skutkéw obowigzywania konwencji
CMR. Wpisy do listu przewozowego CMR majg w miedzynarodowym
transporcie wieksze znaczenie niz w przewozach wewnatrzkrajowych.
Wynika to z faktu, ze list przewozowy CMR jest srodkiem przekazywania
informacji pomiedzy stronami umowy przewozu a takze odbiorcg towaru.
Zgodnie z art. 4 konwencji CMR, dowodem zawarcia umowy przewozu jest
list przewozowy. Brak, nieprawidtowos$¢ lub utrata listu przewozowego nie
wptywa jednak na istnienie ani na waznos¢ umowy przewozu, ktéra mimo to
podlega przepisom konwencji CMR.

Z przepisu tego wynika, ze wystawienie CMR-Brief nie jest niezbedne do
zawarcia umowy miedzynarodowego transportu. Réwniez bez listu
przewozowego umowa bedzie wazna, a przepisy konwencji znajdg
zastosowanie.

List przewozowy CMR petni rézne role we wszystkich fazach zawierania i
wykonania umowy drogowego przewozu miedzynarodowego.

Znaczenie listu przewozowego CMR

dokument dowodowy

prawo rozporzadzania

towarem
dokument instrukcyjny

(np. trasa, polecenia szczegdlne)

v
Podstawa Prawna

| ! l

Ustalenia kwot wysokosci

d iedzialnosci odpowiedzialno$¢ solidarna ustalenie przewozu pojazdem
odpox”z zlainoscl nastepujacych po sobie otwartym / wykluczenie odp.
odszrodowawcze przewoznikow odszkodowawczej przewoznika
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Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Zgodnie z postanowieniami art. 9 konwencji, w braku przeciwnego dowodu,
list przewozowy stanowi dowdd zawarcia umowy, warunkéw umowy oraz
przyjecia towaru przez przewoznika. W braku uzasadnionych zastrzezen
przewoznika wpisanych do listu przewozowego, istnieje domniemanie, ze
towar i jego opakowanie byly widoczne w dobrym stanie w chwili przyjecia
przez przewoznika i ze ilosC sztuk, jak réwniez ich cechy i numery bylty
zgodne z oswiadczeniamiw licie przewozowym.

Poprawnie wypetniony CMR stwarza ustawowe domniemanie prawne i
dowdd na:

. zawarcie umowy transportu,

. tres¢ tej umowy,

. przejecie towaru przez przewoznika,

. dobry stan towaru i jego opakowania, o ile to widoczne,

. ilos¢ sztuk oraz cechy i numery towaru byly zgodne z oswiadczeniem
w CMR.

Przy przyjeciu towaru przewoznik jest obowigzany sprawdzi¢ doktadnosc¢
danych listu przewozowego dotyczacych ilosci sztuk, jak réwniez ich cech i
numerow, oraz widoczny stan towaru i jego opakowania.

Jezeli przewoznik nie ma moznosci sprawdzenia w wystarczajgcy sposob
Scistosci tych danych, wpisuje do listu przewozu zastrzezenia, ktére powinny
by¢ rowniez w tresci listu przewozowego uzasadnione. Przewoznik powinien
takze uzasadni¢ wszelkie zastrzezenia, jakie uczyni w przedmiocie
widocznego stanu towaru i jego opakowania. Zastrzezenia te nie wigzg
nadawcy, jezeli nie przyjat on ich wyraznie w licie przewozowym.

Nadawca ma prawo zgdac sprawdzenia przez przewoznika wagi brutto albo
inaczej wyrazonej iloSci towaru. Moze on takze Zzadaé¢ sprawdzenia
zawartosci sztuk przesytki. Przewoznik moze domagac sie zaptacenia
kosztéw sprawdzenia. Wynik sprawdzenia wpisuje sie do listu
przewozowego.

Obowigzki te okreslajg ogromne znaczenie dowodowe listu przewozowego
w miedzynarodowym transporcie towaréw. Brak listu przewozowego nie
pocigga za sobg wprawdzie powstania roszczenia pomiedzy stronami
umowy przewozu, ale negatywne skutki dowodowe dla przewoznika sg tak
dalece idace, ze trudno wyobrazi¢ sobie wykonanie przewozu bez
wystawienia CMR-Brief.
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Obowiagzki te okreslajg ogromne znaczenie dowodowe listu przewozowego
w miedzynarodowym transporcie towaréw. Brak listu przewozowego nie
pocigga za sobg wprawdzie powstania roszczenia pomiedzy stronami
umowy przewozu, ale negatywne skutki dowodowe dla przewoznika sg tak
dalece idace, ze trudno wyobrazi¢ sobie wykonanie przewozu bez
wystawienia CMR-Brief.

Znaczenie listu przewozowego prowadzi do traktowania jego przekazania
podobnie do przekazania gotowki. W zwigzku z tym przy przekazaniu CMR-
Brief nalezy zachowa¢ szczegolng ostroznos¢ i drobiazgowosé w jego
kontroli. Powierzchownosé¢, szczegolnie czesto spotykana w sytuacjach
pospiechu na stacjach przetadunkowych, moze doprowadzi¢ do daleko
idgcych konsekwencji w dochodzeniu naleznosci za przewo6z.

W liscie przewozowym nalezy dokona¢ adnotacji, jesli sprawdzenie ilosci
przyjetego towaru nie byto mozliwe.

Przyktad

Przewoznik przyjmuje zgodnie z wpisem do listu przewozowego 873 sztuki
roweréw dla dzieci réznego rodzaju, ktore sg zapakowane pojedynczo i z
trudem moga by¢ od siebie odréznione. W dodatku niektére rowery
zapakowane sg w opakowania zbiorcze, ktérych nie mozna otworzy¢ bez ich
uszkodzenia.

W takim przypadku przewoznik (w praktyce zatrudniony kierowca) moze
jedynie poswiadczy¢ ile zamknietych fabrycznie opakowan przyjat do
przewozu. Doktadnej ilosci rowerdw i ich rodzajow w takim przypadku nie
mozna potwierdzi¢ w liscie przewozowym CMR. W przypadku jednak, gdy
zleceniodawca domaga sie doktadnego sprawdzenia ilosci wydanego
towaru, przewoznik zobowigzany jest ilos¢ te sprawdzic¢. Zgodnie z art. 8 ust.
3 konwencji CMR przewoznik ma jednak prawo zada¢ od zleceniodawcy
zwrotu kosztow takiego przeliczenia towaru.

Wpis zastrzezen przez przewoznika

— .

uznanie zastrzezen przez nadawce

(pisemne uznanie, podpis) brak uznania

l niwelacja domniemania
zastrzezenia wigzg strony prawidtowosci danych w CMR
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Zasady wystawiania listu przewozowego CMR

Zgodnie z art. 5 konwencji CMR list przewozowy wystawia sie w trzech
oryginalnych egzemplarzach, podpisanych przez nadawce i przez
przewoznika, przy czym podpisy te mogg byé wydrukowane lub tez
zastgpione przez stemple nadawcy i przewoznika, jezeli pozwala na to
ustawodawstwo kraju, w ktoérym wystawiono list przewozowy. Pierwszy
egzemplarz wrecza sie nadawcy, drugi towarzyszy przesyice, a trzeci
zatrzymuje przewoznik.

W praktyce wystawia sie cztery do szesciu egzemplarzy listow
przewozowych, lub ich kopii, gdyz sg one uzywane przy zatatwianiu
postepowan administracyjnych lub celnych.

Jezeli przeznaczony do przewozu towar ma by¢ fadowany na rézne pojazdy
lub jezeli chodzi o rézne rodzaje towardw albo o oddzielne partie, nadawca
lub przewoznik ma prawo wymagac wystawienia tylu listdw przewozowych,
ile pojazdow nalezy uzy¢ lub ile jest rodzajéw badz partii towarow.

Jezyk listu przewozowego nie zostat ustalony w konwencji. Zaréwno prawo
polskie jak i niemieckie dopuszczajg sporzadzanie waznych dokumentéw w
obcych jezykach. Osoby sktadajace podpis na liscie przewozowym CMR
majg jednak prawo do stosowania podpisow w ich wiasnych jezykach.
Mozliwe jest zatem na przyktad ztozenie podpisu uzywajac cyrylicy, czy tez
znakow wystepujacych w jezyku osoby skladajacej podpis.

Tresé listu przewozowego

List przewozowy powinien zawiera¢ nastepujgce dane :

. miejsce i date jego wystawienia;

. nazwisko (nazwe)iadres nadawcy;

. nazwisko (nazwe)iadres przewoznika;

. miejsce i date przyjecia towaru do przewozu oraz przewidziane
miejsce jego wydania;

. nazwisko (nazwe)iadres odbiorcy;

. powszechnie uzywane okreslenie rodzaju towaru oraz sposéb
opakowania, a dla towaréw niebezpiecznych ich ogdlnie uznane
okreslenie;
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. ilos¢ sztuk, ich cechy inumery;
. wage brutto lub inaczej wyrazong ilos¢ towaru;
. koszty zwigzane z przewozem (przewozne, koszty dodatkowe,

naleznosci celne i inne koszty powstate od chwili zawarcia umowy do
chwili dostawy);

. instrukcje niezbedne dla zatatwienia formalnosci celnych i innych;

. o$wiadczenie, ze przewoz, bez wzgledu na jakgkolwiek przeciwng
klauzule, podlega przepisom niniejszej Konwencji.

Mimo ze przepisy konwencji sprawiajg wrazenie, ze wszystkie wyzej
wymienione punkty musza zosta¢ zawarte w liscie przewozowym, to jednak
ich pominiecie nie ma wptywu na waznos¢ listu. Brak istotnych elementow
listu przewozowego ma jednak decydujace znaczenie dowodowe i w
interesie stron umowy jest jego doktadne sporzgdzenie.

W razie potrzeby list przewozowy powinien zawiera¢ poza tym nastepujgce
dane:

zakaz przetadunku;

koszty, jakie nadawca przyjmuje na siebie;

kwote zaliczenia do pobrania przy wydaniu towaru;

zadeklarowang warto$¢ towaru i sume przedstawiajgcg interes
specjalny w jego dostawie;

L] L] L] L]

. instrukcje nadawcy dla przewoznika dotyczgce
ubezpieczenia przesyiki;

. umoéwiony termin, w jakim ma by¢ wykonany przewoz;

. wykaz dokumentow wreczonych przewoznikowi.

Obowiazki nadawcy i jego odpowiedzialnos¢

Obowiazki nadawcy

Najwazniejszy obowigzek nadawcy- zaptata za wykonany przewoz towaru-
nie jest uregulowany w konwencji CMR, ale wynika z poszczegdlnych
przepisow krajowych, czyli polskiego kodeksu cywilnego i niemieckiego
HGB.

Jedynie art. 13 CMR wspomina o zaptacie ceny za przew6z, mianowicie, ze
to odbiorca towaru jest zobowigzany do zaptaty w momencie odbioru towaru.
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Zgodnie z art. 10 konwencji CMR, nadawca odpowiada wobec
przewoznika za szkody, wyrzgdzone osobom, wyposazeniu lub innym
towarom, jak rowniez za koszty, ktérych przyczyng bytoby widoczne
wadliwe opakowanie towaru chyba, ze wadliwo$¢ byta widoczna lub
znana przewoznikowi w chwili jego przyjecia, a przewoznik nie wznidst co
do tego zastrzezen.

Ponadto nadawca powinien w celu zatatwienia formalno$ci celnych lub
innych, jakie nalezy wypetni¢ przed wydaniem towaru, zatgczy¢ do listu
przewozowego lub postawi¢ do dyspozycji przewoznika potrzebne
dokumenty oraz udzieli¢ mu wszelkich zgdanych informacji. Przewoznik nie
jest obowigzany sprawdzaé, czy te dokumenty i informacje sg Sciste i
dostateczne. Nadawca odpowiada wobec przewoznika za wszelkie szkody,
ktére mogtyby wynikngé wskutek braku, niedostatecznosci lub
nieprawidtowosci tych dokumentéw i informaciji, chyba ze zachodzi wina ze
strony przewoznika.

Dalszym obowigzkiem nadawcy wynikajgcym bezposrednio z konwencji,
jest informowanie przewoznika w przypadku gdy przewozony towar jest
niebezpieczny. Jezeli nadawca powierza przewoznikowi towary
niebezpieczne, powinien mu doktadnie opisac jakie niebezpieczenstwo
przedstawiajg i wskazaé mu w razie potrzeby jakie srodki ostroznosci nalezy

podjac.

W przypadku, gdy informacja ta nie zostata zamieszczona w liscie
przewozowym, do nadawcy lub do odbiorcy nalezy przeprowadzenie
wszelkimi innymi sposobami dowodu, ze przewoznik wiedziat jakie
niebezpieczenstwo przedstawiat przewdz wymienionych towardw.

Jesli wiec informacja nie zostanie wpisana do CMR-Brief, to nadawca misi
udowodni¢, ze nalezycie poinformowat przewoznika o grozacych
niebezpieczenstwach.

Odpowiedzialnosé nadawcy

Nadawca towaru ponosi odpowiedzialnos¢ za niescistosci lub braki w tresci
listu przewozowego. W przypadku gdy z brakéw w liscie przewozowym
wynikng szkody po stronie przewoznika, nadawca towaru obowigzany jest
doich naprawienia.
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Odpowiedzialnos¢é odszkodowawcza nadawcy

. l . szkody powstate w wyniku braku,
za wszelkie koszty i szkody niedostatecznosci lub nieprawidtowosci
powstate na skutek niescistosci dokumentéw wymaganych
lub niedostateczno$ci danych prawem administracyjnym

szkody i koszty, . . -
ktorych przyczyna jest odszkodowanie za brak informac;ji

wadliwe opakowanie towaru co do towardéw niebezpiecznych

Odszkodowanie nielimitowane do wysokosci bez wzgledu na wine nadawcy

Odpowiedzialnos¢ przewoznika

Przewoznik odpowiada za catkowite lub cze$ciowe zaginiecie towaru lub za
jego uszkodzenie, ktére nastgpito w czasie miedzy przyjeciem towaru a jego
wydaniem, jak rowniez za opdznienie dostawy.

Zgodnie z art. 17 ust. 2 konwencji CMR przewoznik moze uwolni¢ sie od
odpowiedzialno$ci za catkowite lub czesciowe zaginiecie towaru lub za jego
uszkodzenie, jezeli:

. zaginiecie, uszkodzenia lub opéznienie spowodowane zostato wing
osoby uprawnionej do rozporzgdzania towarem,

. jej zleceniem nie wynikajgcym z winy przewoznika,

. wada wtasng towaru lub

. okolicznosciami, ktérych przewoznik nie mogt unikngc i ktérych

nastepstwom nie mogt zapobiec.
Osoba uprawniona

Osobg uprawniong do decydowania o towarze jest poczatkowo nadawca
towaru. Uprawnienie to przechodzi na odbiorce w momencie wydania mu
tadunku i przekazania drugiego egzemplarza listu przewozowego.
Uprawnienie do rozporzadzania towarem moze jednak zosta¢ przeniesione
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na odbiorce lub inng osobe wczesniej niz nastepuje wydanie, musi to jednak

zostac wpisane do listu przewozowego. Wowczas to do tej osoby wpisanej
do listu przewozowego nalezy sie zwréci¢ w przypadku watpliwosci co do
dalszego postepowania z towarem.

Zwolnienie z odpowiedzialnosci

Ciezar dowodu co do faktu ze zaginiecie, uszkodzenie lub opdznienie
spowodowane zostato jedng z przyczyn wymienionych powyzej spoczywa
na przewozniku. Jesli wiec nie ma dowododw, ze za straty odpowiedzialny jest
kto inny, odpowiedzialno$¢ odszkodowawczg ponosi przewoznik towaru.

Przewoznik nie moze powotywac¢ sie dla zwolnienia sie od
odpowiedzialnosci ani na wady pojazdu, ktérym sie postuguje dla wykonania
przewozu, ani na wine osoby lub pracownikow osoby, u ktérej pojazd
wynajat.

Jezeli jednak przewoznik ustali, ze ze wzgledu na okoliczno$ci faktyczne,
zaginiecie lub uszkodzenie mogto wynikaé z jednej z przyczyn
wymienionych w artykule 17, ustep 4, istnieje domniemanie, ze straty wynikty
ztych wtasnie przyczyn.

Jesli wiec przewoznik dowiedzie, ze zaginigcie lub uszkodzenie towaru
wystgpito w wyniku jednej lub kilku ponizszych przyczyn, to nadawca
(zgtaszajacy roszczenie odszkodowawcze za utrate lub uszkodzenie)
bedzie musiat stwierdzi¢, ze przyczyny powstania strat sg inne i bedzie
musiat tego dowies¢. Dopiero gdy zgtaszajacy roszczenie odszkodowawcze
dowiedzie, ze odpowiedzialnos¢ lezy po stronie przewoznika, bedzie on
obowigzany do wyptaty odszkodowania. Przyczyny te, to:

a. uzycie pojazdéw otwartych i nie przykrytych oponcza, jezeli to
uzycie bylo wyraznie uzgodnione i zaznaczone w liScie
przewozowym;

b. brak lub wadliwe opakowanie, jezeli towary, ze wzgledu na swe
naturalne wtasciwosci, w razie braku lub wadliwego opakowania,
narazone sa na zaginiecie lub uszkodzenie;

c. manipulowanie, tadowanie, rozmieszczenie lub wyladowanie
towaru przez nadawce lub przez odbiorce albo przez osoby
dziatajgce na rachunek nadawcy lub odbiorcy;

d. naturalne wiasciwosci niektérych towaréw, mogace powodowacé
catkowite lub czesciowe ich zaginiecie albo uszkodzenie, w
szczegolnosci przez potamanie, rdze, samoistne wewnetrzne
zepsucie, wyschniecie, wyciek, normalny ubytek lub dziatanie
robactwaigryzoni;
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e. niedostatecznos¢ lub wadliwosé cech lub numerdéw na sztukach
przesyiki;
f. przewo6z zywych zwierzat.

Powyzsze wytgczenie nie ma zastosowania w przypadku a), jesli nastapi
nadmierny ubytek lub w razie zaginiecia towaru. Uzycie pojazdéw otwartych i
nie przykrytych oponcza nie zwalnia wiec przewoznika catkowicie z dbatosci
o dostarczenie towaru, a jedynie zmniejsza jego odpowiedzialnos¢ w
przypadku utraty czescitadunku.

Jezeli przewdz wykonywany jest przy pomocy pojazdu, urzgdzonego
specjalnie dla ochrony towaréw przed wptywem ciepta, zimna, zmian
temperatury lub wilgotnosci powietrza, przewoznik moze powotywac sie na
punkt d) jedynie woéwczas, gdy udowodni, ze przedsiewzigt wszelkie
obowigzujgce go w danych okolicznosciach srodki co do wyboru, utrzymania
i uzycia tych urzadzen, oraz ze zastosowat sie do specjalnych instrukcji,
ktore zostaty mu udzielone. Przewoznik moze powotywac sie na punkt f)
jedynie wowczas, gdy udowodni, ze przedsiewzigt wszelkie obowigzujace
go w danych okolicznosciach srodki i ze zastosowat sie do specjalnych
instrukcji, ktore zostaty mu udzielone.

Przyktad:

Przewoznik stwierdza, ze uszkodzenie towaru nastgpito przy wytadowaniu
towaru przez odbiorce, co powoduje wytgczenie jego odpowiedzialnosci na
podstawie punktu c).

W takim przypadku dochodzacy odszkodowania zleceniodawca transportu
musi dowie$¢, ze uszkodzenie nie nastapito przy roztadowaniu towaru. Jesli
uda mu sie przeprowadzi¢ dowdd, ze uszkodzenie nie nastgpito z winy
dokonujgcego roztadowania odbiorcy, przewoznik musi wyptacié
odszkodowanie za uszkodzenia towaru. W przeciwnym wypadku jego
pozew o odszkodowanie zostanie oddalony. Kazdy z dziatajacych musi
dowies¢ poprawnosci wiasnego dziatania.

Wysokos¢ odszkodowania

Jesli przewoznik nie wylgczy swojej odpowiedzialnosci za utrate lub
uszkodzenie towaru, musi wyptacic za nie odszkodowanie.

Wysokos¢ odszkodowania oblicza sie wedtug wartosci towaru w miejscu i w
okresie przyjecia go do przewozu. Wartos¢ towaru okre$la sie wedtug ceny
gietdowej lub w razie jej braku wedtug biezgcej ceny rynkowej, a w braku
jednej i drugiej, wedtug zwykitej wartosci towaréw tego samego rodzaju i
jakosci.
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Oprocz tego zwraca sie przewozne, cto i inne wydatki poniesione w zwigzku
z przewozem towaru, w catodci w razie catkowitego =zaginiecia i
proporcjonalnie w razie cze$ciowego zaginiecia; inne odszkodowania nie
nalezasie.

W razie opdznienia dostawy, jezeli osoba uprawniona do rozporzgdzania
towarem udowodni, ze wynikta stad dla niej szkoda, przewoznik obowigzany
jest zaptaci¢ odszkodowanie, kitére nie moze przewyzszy¢ kwoty
przewoznego.

Maksymalna kwota odszkodowania za uszkodzenie przesytki nie moze
przewyzsza¢ kwoty, ktorg nalezatoby zaptaci¢ w razie zaginiecia catej
przesytki. Jesli jednak w umowie przewozu ustalona zostanie wyzsza kwota
odszkodowania za uszkodzenie, utrate towaru lub opdznienie dostawy niz
wynosi wartos¢ tego towaru, postanowienie takie musi zosta¢ wpisane do
listu przewozowego.

Artykut 28 konwencji CMR wytgcza odpowiedzialnos¢ przewoznika
wynikajgcg z prawa krajowego, a wykraczajaca poza granice okreslone w
konwenciji. Jesli odpowiedzialno$¢ przewoznika wynikataby z przepiséw
prawa polskiego, na przyktad art. 415 kodeksu cywilnego, to gorna granica
odpowiedzialnosci okreslona w konwencji CMR znajdzie zastosowanie
réwniez do tej odpowiedzialnosci.

Zamiariniedbalstwo rownoznaczne zzamiarem

Nalezy pamietaé, Zze opisane wyzej ograniczenia odpowiedzialnosci
przewoznika nie majg zastosowania, jesli szkoda powstata wskutek ztego
zamiaru przewoznika lub jego niedbalstwa, ktére wedlug prawa
obowigzujgcego w miejscu prowadzenia sprawy sgdowej, uwazane jest za
rbwnoznaczne ze ztym zamiarem. Istotne jest wiec jakie prawo znajduje
zastosowanie w danej sprawie.

W prawie niemieckim niedbalstwo réwnoznaczne z zamiarem wystepuje
woéwczas, gdy ,dziata sie lekkomysinie i ze sSwiadomoscig ze szkoda moze
nastgpi¢ z duzym prawdopodobienstwem”. Orzecznictwo dostarcza w tym
wzgledzie wielu przyktadow, przyktadowo:
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1. Pozostawienie samochodu zatadowanym bardzo drogim
towarem na niestrzezonym parkingu we Wtoszech podczas przerwy
obiadowej bez wigczonych przynajmniej dwoéch systemow
chronigcych przed kradziezg. W wypadku kradziezy stwierdzi¢
nalezy niedbalstwo rownoznaczne z zamiarem.

2. Wydanie towaru w Moskwie osobom, ktére twierdzg ze sq
umocowane do odbioru towaru w innym niz wczeéniej ustalone
miejsce, bez sprawdzenia ich personalibw oznacza niedbalstwo
réwnoznaczne z zamiarem utraty towaru.

W standardowej umowie ubezpieczenia obejmujgcej przewozony towar nie
obejmuje sie utraty towaru w wyniku zamiaru lub niedbalstwa
réwnoznacznego z zamiarem. Jesli wiec utrata towaru przez przewoznika
nastgpi w tego rodzaju okolicznosciach, bedzie on zmuszony z wtasnych
Srodkéw wyptaci¢ odszkodowanie. Z uwagi na duze ryzyko, warto rozwazy¢
wiec zawarcie umowy ubezpieczenia obejmujacej utrate towaru w wyniku
niedbalstwa rbwnoznacznego z zamiarem.

Prawa przewoznika

Przepisy konwencji CMR nie obejmujg najwazniejszego prawa przewoznika
-do otrzymania zaptaty za wykonang ustuge przewozu towaréw. Przepisy
regulujgce to roszczenie przewoznika znajdujg sie w § 407 ust. 2 HGB oraz
odpowiednio w art. 785 kodeksu cywilnego.

Zastaw

W przypadku nie wywigzania sie zleceniodawcy z obowigzku zaptaty za
wykonang ustuge przewozu towardéw, przewoznik uzyskuje prawo zastawu
na towarze. Stuzy ono zabezpieczeniu roszczenia przewoznika o zaptate za
transport.

Prawo zastawu jest uregulowane w przepisach krajowych. Art. 790 k.c.
ustanawia na przesyice ustawowe prawo zastawu w celu zabezpieczenia
roszczenia z umowy przewozu. Przepis ten jest odpowiednikiem
niemieckiego przepisu § 441 HGB. W takich wypadkach przewoznik ma
prawo odméwi¢ wydania towaru az do momentu zaptaty za wykonang
ustuge oraz zwrotu dodatkowych kosztéw zwigzanych z przechowywaniem
towaru do momentu jego wydania.
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Przeszkody w wykonaniu umowy

Konwencja CMR dodatkowo zabezpiecza interesy przewoznika w wypadku
gdy wystapig przeszkody w realizacji transportu. Konwencja przewiduje dwa
rodzaje takich przeszkdd:

wykonanie umowy przewozu na warunkach podanych w liscie
przewozowym CMR jest niemozliwe;

wystepujg przeszkody w wydaniu towaru.

Réznice w mozliwych zachowaniach przewoznika wystepujg rowniez w
zaleznosci od tego, czy w momencie wystapienia przeszkdd w realizacii
przewozu towar dotart juz na miejsce przeznaczenia, czy tez dopiero
znajduje sie w drodze.

Przed przybyciem na miejsce

W takiej sytuacji przewoznik jest obowigzany zazadac instrukcji od osoby
uprawnionej do rozporzgdzenia towarem.

Jezeli jednak okolicznosci pozwalajg na wykonanie przewozu na warunkach
réznigcych sie od przewidzianych w liscie przewozowym i jezeli przewoznik
nie zdota uzyska¢ w dostatecznie krotkim czasie instrukcji od osoby
uprawnionej do rozporzgdzania towarem, powinien on podjg¢ srodki, jakie
wydajg mu sie najlepsze w interesie osoby, uprawnionej do rozporzadzana
towarem.

Po przybyciu na miejsce

Jezeli po przybyciu towaru do miejsca przeznaczenia okazg sie przeszkody
w jego wydaniu, przewoznik powinien zazadac instrukcji od nadawcy. Jezeli
odbiorca odmawia przyjecia towaru, nadawca ma prawo rozporzgadzac nim
bez obowigzku przedstawienia pierwszego egzemplarza listu
przewozowego.

Odbiorca, nawet jezeli uprzednio odmowit przyjecia towaru, moze jednak
zawsze zmieni¢ zdanie i domagac sie jego wydania, dopoki przewoznik nie
otrzyma przeciwnych instrukcji od nadawcy.

Przewoznik ma wiec w wypadkach wystapienia przeszkod w realizacji
przewozu do wyboru nastepujgce zachowania:

1. Zasiegniecie instrukcji od nadawcy. Jezeli zaciggniecie
instrukcji niemozliwe - wykonanie transportu na
warunkach odmiennych w interesie nadawcy (koszty zaciagniecia
instrukcijiiich wykonania ponosi nadawca).
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2. Roztadowanie towaru na rachunek nadawcy i dozor
nad towarem jest obowigzkiem przewoznika. Przewdz uwaza sie za
zakonczony, a dozér nad towarem jest obowigzkiem przewoznika.
Przewoznik moze zleci¢ dozér osobie trzeciej. Koszty dozoru ponosi
nadawca.

3. Jezeli jest to wskazane ze wzgledu na rodzaj i stan towaru
(towar, ktory ulega szybkiemu zepsuciu), przewoznik moze towar
sprzeda¢, wydajac zysk nadawcy po potrgceniu kosztéw cigzacych
natowarze.

W przypadku roztadowania towaru, objecia go zastawem, zbycia towaru na
wiasng reke przez przewoznika lub przechowania towaru do momentu
zaptaty za przewdz, czynnosci te objete sg prawem miejscowym. Tak wiec
jesli transport odbyt sie z Polski do Niemiec, a przeszkody wystapity juz po
przybyciu na miejsce przeznaczenia, zastosowanie znajdg przepisy prawa
niemieckiego, gdyz tego rodzaju sytuacje nie sg objete petng regulacjg w
konwencji CMR.

Obowiazki przewoznika

Obowiagzki przewoznika w miedzynarodowej umowie przewozu towaréw w
transporcie drogowym sg bardzo podobne do obowigzkéw obowigzujacych
w krajowych regulacjach- zaréwno polskich kodeksu cywilnego, jak i
niemieckich w kodeksie HGB.

Gtéwnym obowigzkiem przewoznika jest oczywiscie przewéz towaru i
wydanie go odbiorcy w miejscu przeznaczenia. Przewoznik odpowiada
réwniez za niepogorszenie stanu przewozonego towaru.

W zaleznosci od stopnia naruszenia podstawowych obowigzkow
przewoznika, nastepujg zroznicowane skutki prawne:
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Odpowiedzialnos$¢é przewoznika

Niedostarczenie

Naruszenie | Niewykonanie ¢ /W dob Obé2nienie
obowigzku umowy owaru /w dobrym P
stanie
Niezachowanie
Przewoznik nie Utrata, ustalonego terminu
Przyktad wykonat uszkodzenia lub czasu, ktérego
transportu (czesciowe) mozna stusznie
oczekiwac
Skutki Odszkodowanie; Odszkodowanie; Odszkodowanie
Wykonanie wg. wartosci towaru (limitowane) <
Prawne limitowane rzewozne
zastepcze p
Normy Prawo krajowe Art. 17,23 1, IV CMR Art 17,23V CMR

Nalezy pamietaé, ze odpowiedzialno$¢ przewoznika nie ma zastosowania,
jezeli utrata i uszkodzenie towaru nastapity na skutek dziatania umyslnego
nadawcy towarow lub na skutek jego razgcego niedbalstwa. Dotyczy to
réwniez winy pracownikéw lub o0so6b trzecich, ktorymi przewoznik sie
postuguje dla wykonania umowy przewozu. Jesli wiec pracownik
przewoznika (kierowca) umysinie zniszczy towar, za zniszczenia odpowiada
sam kierowca, o ile przewoznik zatrudniajgc tego pracownika dziatat z
nalezytq starannoscia.

Miedzynarodowa konwencja CMR reguluje tylko przypadki niedostarczenia
towaru w wyniku uszkodzenia lub utraty tadunku lub w przypadku opdznienia
dostawy.

W przypadku gdy umowa nie zostanie wykonana z innego powodu niz
uszkodzenie towaru, zastosowanie znajdujg przepisy prawa krajowego- na
przyktad polskie lub niemieckie.

Oprocz gtéwnego obowigzku dostawy towaru we wskazane miegjsce,
przewoznik ma réwniez inne, poboczne obowigzki wynikajace z konwencji
CMR:

. dbato$¢ o zabezpieczenie intereséw nadawcy:

. obowigzek zasiegniecia instrukcji od nadawcy w sytuacji gdy
wystapig przeszkody w wykonaniu umowy;

. obowigzek sprawdzenia zgodnosci listu przewozowego z

rzeczywistq iloscig i stanem towaru oraz podpisanie listu.
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Prawa i obowigzki odbiorcy

Odbiorca nie jest najczesciej strong umowy przewozu, jest jednak
beneficjentem jej wykonania. Jego prawa i obowigzki nie wynikajg wiec
bezposrednio zumowy, poniewaz nie jest jej strona.

Prawa odbiorcy:

. odebranie towaru i drugiego egzemplarza listu przewozowego CMR
(za pokwitowaniem):
. dochodzenie odszkodowania od przewoznika za zaginiecie towaru

lub opdznienie dostawy.

Ponadto odbiorca posiada prawo wydawania polecen co do postepowania z
towarem:

. Po dostawie towaru i pokwitowaniu na licie przewozowym ma prawo
wskazaé¢ miejsce wyladowania towaru, oraz w przypadku zmiany
decyzji zgda¢ ponownie wydania do momentu az przewoznik nie
otrzymatinnych instrukcji od zleceniodawcy transportu.

. Juz od momentu wydania towaru przewoznikowi moze dysponowaé
transportem i wydawac polecenia przewoznikowi, o ile zostanie to
wpisane do listu przewozowego CMR.

Dostawa oznacza w tym przypadku wydanie towaru odbiorcy i zgode obu
stron co do tego, ze wydanie nastepuje w wykonaniu umowy transportu
towaru.

Jesli przyktadowo kierowca zniecierpliwiony oczekiwaniem na odbiér towaru
»Zrzuci” towar przed magazynem odbiorcy, to nie bedzie to dostawa, lecz
raczej samowolne porzucenie towaru. Bedzie to prowadzito do
odpowiedzialnosci odszkodowawczej przewoznika i to w dodatku
wynikajgcej z zamiaru na podstawie art. 29 konwencji CMR.

W przypadku zgtaszania reklamacji co do wykonanej umowy transportu,
odbiorca obowigzany jest zgtosi¢ swoje zastrzezenia w ramach
nastepujacych terminéw:
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System i terminy reklamaciji

Rodzaj szkody Braki i / lub uszkodzenia L
Opodznienia
Widocznos¢é Widoczne Niewidoczne
21 dni od
H . 7 dni liczac od pozostawienia
Zgiosze_nl'fa Przy ?rivekrazamu przekazania towaru do
zastrzezen owaru towaru dyspozycji
odbiorcy
Forma ustnie pisemnie pisemnie
Wygasniecie
roszczen
. jezeli towar sprawdzon
Skutki prawne braku vazpéllr)i;vprrzeg_ p‘:;ef/voz'y— d‘:’é;‘i‘:;ﬂ:;
.zgioszenla I nika ||?J<:)b|orce ze towar zostat pjrze— Wygasniecie
niezachowania Wzruszalne Oﬁ:;“g:\;ﬁﬁg&?ﬁ roszczen
i domniemanie,
terminu e towar zostat przekazany przewozowym CMR
w stanie opisanym
w liscie przewozowym

Obowiazki odbiorcy

Odbiorca obowigzany jest zaptaci¢ za pokwitowaniem naleznos¢ wynikajaca,
z listu przewozowego, jezeli wysokos¢ przewoznego jest wpisana. W
przypadku sporu w tym przedmiocie przewoznik obowigzany jest dostarczy¢
towar tylko wéwczas, gdy odbiorca udzieli mu stosownego zabezpieczenia.
Wydanie towaru i zaptata nastepujq ,z reki do reki”, czyli jednoczesnie.

W przypadku gdy naleznos¢ za transport nie jest jednoznacznie okreslona w
liscie przewozowym, obowigzek zaptaty ciezy na nadawcy towaru i wynika
bezposrednio z umowy miedzy nadawca i przewoznikiem. Wynika to z faktu,
ze odbiorca towaru nie posiada czesto informacji co do szczegotéw umowy
nie zawartych w liscie przewozowym.

Do wysokosci naleznosci za transport przy braku postanowien w tym
temacie
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Dochodzenie roszczen z umowy
miedzynarodowego przewozu drogowego
towarow

Dochodzenie roszczen, oprocz oczywiscie polubownego rozstrzygniecia
spraw, pozostajg w gestii sgdow powszechnych krajow bedacych stronami
konwencji. Sady stosujg zawsze swoje prawo postepowania cywilnego.
Prawo procesowe sgdu niemieckiego bedzie zawsze niemieckie, a sadu
polskiego polskie. Z tego powodu istotne znaczenie roéwniez dla
ostatecznego rozstrzygniecia sporu ma decyzja przed jakim sgdem toczy¢
sie ma spor.

Jednak prawo materialne moze by¢ inne niz sadu ktory je stosuje. Sad
niemiecki stosuje wtedy prawo polskie albo prawo miedzynarodowe.

Zawierajgc umowe przewozu towaréw kontrahenci moga ustalic jaki sad jest
wiasciwy do rozstrzygania sporow wyniklych z umowy. Jesli strony umowy
zawarty takie porozumienie, to wtasciwy jest sad wynikajagcy z postanowien
miedzy kontrahentami umowy.

Przyktadowo przy umowie transportu z Polski do Niemiec mozna
postanowi¢, ze do rozstrzygania sporow z umowy wiasciwy jest sad
szwajcarski. Ustali¢ mozna oczywiscie tez wtasciwos¢ sadu polskiego lub
niemieckiego.

Jedli jednak strony nie zawarty postanowienia co do wiasciwosci sgdu, sad
wiasciwy ustala sie na podstawie art. 31 konwencji. Wedtug tego przepisu,
pozwy o roszczenia wynikajgce z umowy kierowaé nalezy do sadu kraju, na
ktérego obszarze:

. pozwany ma state miejsce zamieszkania, gtéwna siedzibe lub filie
albo agencje, za ktorej posrednictwem zawarto umowe o przewoz,
albo

. znajduje sie miejsce przyjecia towaru do przewozu lub miejsce jego

dostawy, i nie moze wnosic¢ sprawy do innych sgdow.

Jesli postepowanie juz sie rozpoczeto, albo wydano juz koncowe
orzeczenie, nie mozna wszcza¢ zadnej nowej sprawy z tej samej przyczyny
miedzy tymi samymi stronami, chyba ze orzeczenie sgadu, przed ktérym
pierwsza sprawa zostata wszczeta bytoby niewykonalne.
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Przedawnienie roszczen

Przedawnienie to instytucja, ktdra polega na tym, Zze po uptywie okreslonego
w ustawie okresu (tzw. terminu przedawnienia), ten, przeciwko komu kieruje
sie roszczenie, moze uchyli¢ sie od jego zaspokojenia. Roszczenia
przedawnione nie przestajg istnie¢, stajg sie jednak niemozliwe do
wyegzekwowania w zwyktym trybie. Po uptywie terminu przedawnienia sg
tzw. ,roszczeniami niezupetnymi”, ktore nie korzystajg z petnej ochrony
prawa.

Zgodnie z art. 32 Konwencji CMR roszczenia, ktére mogg wynikna¢ z
przewozow podlegajgcych konwenciji, przedawniajq sie po uptywie jednego
roku. Jednak w przypadku ztego zamiaru lub niedbalstwa, ktére wedtug
prawa obowigzujgcego sad rozpatrujgcy sprawe uwazane jest za
rownoznaczne ze ztym zamiarem, termin przedawnienia wynosi trzy lata.

Terminy przedawnienia nie moggq by¢ w umowie ani skracane, ani
wydtuzane.

Podniesienie zarzutu przedawnienia podczas postepowania przed sgdem
spowoduje oddalenie powodztwa. Jednak, jesli sie tego zarzutu nie zgtosi,
sad rozpatrzy powodztwo, jakby przedawnienie nie nastgpito. Bowiem sad z
urzedu nie moze braé pod uwage przedawnienia.

Istnieje mozliwos¢ przerwania biegu terminu przedawnienia. Nastepuje ono
przez kazdg czynnos$¢ przed sadem lub innym organem powotanym do
rozpoznawania spraw lub egzekwowania roszczen danego rodzaju albo
przed sadem polubownym, przedsiewzietg bezposrednio w celu
dochodzenia lub ustalenia albo zaspokojenia lub zabezpieczenia
roszczenia. Do takich czynnosci zalicza sie m.in. wytoczenie powodztwa,
wniesienie powodztwa wzajemnego, zawezwanie do proby ugodowej oraz
powotanie sie na zarzut potracenia; przez uznanie roszczenia przez osobe,
przeciwko ktorej roszczenie przystuguje, przez wszczecie mediacji. W
wyniku przerwania biegu terminu przedawnienia przez czynno$¢ w
postepowaniu przed sgdem lub innym organem przedawnienie nie biegnie
na nowo, dopoki postepowanie to nie zostanie zakohczone prawomocnym
orzeczeniem (np. prawomocnym orzeczeniem o umorzeniu egzekuciji).
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VAT od ustugi miedzynarodowego transportu
towaréw

Przedsiebiorcom s$wiadczgcym ustugi transportu towaréw na rzecz
zagranicznych kontrahentow tatwiej jest rozliczy¢ VAT od tych ustug,
obowigzuje bowiem jeden sposob ich opodatkowania, bez Zzadnych
wyjatkéw. To skutek nowelizacji ustawy o VAT, ktéra weszta w zycie od
stycznia 2010 roku.

Ustugobiorca ma decydujace znaczenie

Sposbdb opodatkowania VAT ustugi miedzynarodowego transportu towaréow
zalezy od tego, na czyjg rzecz jest ona swiadczona: podatnika czy
niepodatnika.

Obecnie wiec bardzo istotne jest posiadanie informaciji o statusie nabywcy
ustugi: czy jest on podatnikiem, czy nie. Pojecie podatnika jest nieco szersze
od dotychczas obowigzujacej definicji zawartej w art. 15 ustawy o VAT.

Dla celéw rozliczania miejsca opodatkowania ustug podatnikiem jest:

- podatnik w rozumieniu art. 15,

- 0soba prawna niebedgca podatnikiem oraz

- podmiot niewykonujacy w Polsce zadnych czynnos$ci opodatkowanych, ale
wykonujgcy takie za granica.

Obowigzuje reguta, iz miejscem opodatkowania ustug swiadczonych na
rzecz podatnika (w uproszczeniu innego przedsiebiorcy) jest miejsce, w
ktorym nabywca ustugi ma swojg siedzibe, miejsce zamieszkania lub
miejsce wykonywania dziatalnosci, dla ktérego swiadczona jest ustuga (art.
28b ustawy o VAT).

Od tej zasady ustawodawca nie wprowadzit zadnego wyjatku. Zatem takie
ustugi zawsze bedg opodatkowane w catosci w kraju nabywcy.

Nawet ustuga transportu towaréw wykonywana w catosci na terytorium
Polski na rzecz np. kontrahenta niemieckiego nie jest juz ustugg
opodatkowang w Polsce (jak to byto do koca 2009 r.), ale objetg podatkiem
od wartosci dodanejw Niemczech.

Transport wewnatrz UE

W praktyce nowe zasady nie sg wielkg nowoscig dla przedsiebiorcow
Swiadczacych ustugi wewnatrzwspdlnotowego transportu towaréw w
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rozumieniu dotychczasowych przepiséw. Najczesciej bowiem firmy
transportowe za ustugi transportu towarow wykonywane w ramach Unii
Europejskiej wystawiaty faktury zawierajgce NIP UE nabywcy ustugi.

W takiej sytuaciji ustugi byty opodatkowane w catosci w kraju nabywcy ustugi.
Podatnik jednak musiat mie¢ pewnos¢, ze podany przez nabywce numer NIP
UE jest prawidtowy.

To decydowato bowiem o miejscu opodatkowania ustugi. Podatnik stosujacy
w prowadzonej dziatalnosci gospodarczej art. 28 ust. 3 ustawy, jesli zawierat
transakcje z nowym kontrahentem, podmiotem, ktérego nie zna, z ktérym nie
miat wczesniej zadnych kontaktéw, nieznanym rowniez ze swej rzetelnosci
innym znanym skarzacemu podmiotom gospodarczym, aby uwolni¢ sie od
ciezaru podatkowego wynikajgcego z tytutu wykonanych ustug, powinien byt
rzetelnie sprawdzi¢ nabywce ustugi.

Zmienito sie to, ze obecnie podanie lub brak numeru NIP UE nabywcy ustugi
nie wptywa w zaden sposéb na miejsce opodatkowania ustugi. Zawsze
ustuga ta bedzie opodatkowana w kraju nabywcy. Brak numeru NIP UE
utrudni jednak sporzadzenie informacji podsumowujace;.

Ponadto dotad, jesli nabywca ustugi wewnatrzwspolnotowego transportu
towaréw byla firma posiadajgca siedzibe poza terytorium Wspdlnoty i
niemajaca numeru NIP UE, to ustuga opodatkowana byta w catosci w kraju, z
ktérego transport sie rozpoczyna.

Byto to ktopotliwe dla ustugodawcy i wigzato sie z koniecznoscig rozliczenia
podatku od warto$ci dodanejw innym kraju niz kraj cztonkowski, w ktorym byt
zarejestrowany i rozliczat sie z podatku. Obecnie rozliczenie jest tatwiejsze,
poniewaz podatek od wartoéci dodanej bedzie zawsze rozliczany w kraju
nabywcy ustugi.

Przyklad

Krajowa firma transportuje towary z Berlina do Paryza dla firmy majacej
siedzibe w USA. Niezaleznie od tego, czy firma amerykanska posiada status
podatnika UE, czy nie, cata ustuga opodatkowana ma by¢é w Stanach
Zjednoczonych. Polska firma transportowa wystawia fakture za ustuge bez
VAT, informujac, ze podatek rozlicza nabywca.

Transport poza UE

Réwniez o wiele prosciej okreslane jest obecnie miejsce opodatkowania
miedzynarodowego transportu towaréw lub transportu towardéw
wykonywanego poza granicami Unii Europejskie;.
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Dotychczas stosowano zasade opodatkowania w kazdym kraju, w ktorym
wykonywany byt transport, z uwzglednieniem pokonywanych odlegtosci.
Stosowanie tej zasady do transportu miedzynarodowego towaréw budzito
poczatkowo pewne watpliwosci (transport miedzynarodowy jest opisany
jako szczegolna kategoria transportu towaréw w art. 83 ustawy o VAT,
natomiast nie bylo szczegolnego odniesienia w przepisach do miejsca
opodatkowania tej ustugi). Liczne pisma organéw podatkowych wskazywaty
jednak, ze stosujemy tu zasady ogoine.

Obecnie taka ustuga transportu towaréw opodatkowana jest zawsze w kraju
nabywcy (oczywiscie gdy jest on podatnikiem).

Przyktad

Polska firma na zlecenie firmy holenderskiej transportuje towary z Warszawy
do Moskwy. Ustuga ta, stanowigca transport miedzynarodowy, byta
dotychczas rozliczana na fakturze w dwoch czesciach:

- odcinek do granicy polskiej opodatkowany zerowa stawka VAT,

- odcinek od granicy Polski do Moskwy niepodlegajacy VAT.

Obecnie transport w catosci zostanie rozliczony jako niepodlegajacy
polskiemu VAT, natomiast podatek od wartosci dodanej rozliczy nabywca w
Holandii.

Transport narzecz konsumenta

Ustuga transportu towaréw na rzecz osoby nie bedacej podatnikiem (w
uproszczeniu konsumenta) jest rozliczana inaczej. Otoz jesli ustugobiorcg
bedzie osoba fizyczna nie prowadzgcg dziatalnosci gospodarczej, to
ustugodawca powinien jg opodatkowa¢ w kazdym kraju, w ktorym
wykonywany jest transport z uwzglednieniem pokonywanych odlegtosci.
Jestto taka sama zasadarozliczen jak przy transporcie osob.

Jedynym wyjatkiem jest wewnatrzwspdlnotowy transport towaréw. W tym
wypadku wykonawca ustugi transportu towaréw na rzecz niepodatnika
rozliczy ja w kraju Unii Europejskiej, w ktorym transport sie rozpoczyna.

Oznacza to, ze konsument transportujacy swoje mienie prywatne do
Luksemburga z Polski, bedzie miat uwzgledniony w cenie ustugi polski VAT.
Natomiast gdy bedzie ponownie przewozit majatek z Luksemburga do
Polski, zaptaci podatek od wartosci dodanej rozliczany w Luksemburgu.

Stawka VAT

Jesli miejscem opodatkowania ustugi transportu towaréw wykonywanej
przez polskiego przedsiebiorce jest Polska, to co do zasady bedzie ona
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objeta podstawowg 22-proc. stawka VAT.

Nadal jednak do ustugi miedzynarodowego transportu towaréw poza krajami
Unii Europejskiej stosowana moze by¢ stawka obnizona w wysokos$ci zero
proc. Nie zmienity sie rowniez zasady dokumentowania takiej ustugi
warunkujgce stosowanie stawki preferencyjnej.

Wysokos¢ stawki VAT przy transporcie narzecz polskiego kontrahenta

1) Gdy ustuga transportu towaréw wykonywana jest w catosci w
kraju, to ustugodawca wystawi fakture za catg ustuge z 22-proc. VAT.
2) Gdy ustuga transportu jest wewnatrzwspoélnotowym

transportem towaréw (np. towary transportowane sg z Polski do
Hiszpanii), wtedy polski ustugodawca wystawi fakture za catg ustuge
z22-proc. VAT.

3) Gdy ustuga transportu jest miedzynarodowym transportem
towarow (np. przewdz towardow z Polski na Biatorus), wtedy polski
podatnik wystawia fakture za catos¢ transportu z zerowg stawka VAT
(inaczej niz dotychczas, gdy ustuge dzielono na dwie czesci).
Podstawg stosowania tej stawki jest art. 83 ust. 1 pkt 23 ustawy o
VAT.

4) Jesli ustuga transportu towaréw polega na wywozie towaru z
obszaru UE poza terytorium Wspdlnoty lub przywozu towaru spoza
terytorium UE na obszar Wspolnoty z ominieciem terytorium Polski
(przyktadowo przewoz towarow z Estonii do Ros;ji), wtedy polski
podatnik wystawi fakture za caty odcinek z zerowg stawkg VAT
(dotychczas taka ustuga nie podlegata polskiemu VAT).

5) Podstawg stosowania tej stawki jest § 8 ust. 1 pkt 3
rozporzadzenia ministra finanséw z 24 grudnia 2009 r. w sprawie
wykonania niektorych przepiséw ustawy o podatku od towarow i
ustug (DzU nr 224, poz. 1799), poniewaz opisana ustuga nie spetnia
definicji miedzynarodowego transportu z art. 83 ust. 3 ustawy o VAT.
6) Gdy ustuga transportu towaréw wykonywana jest catkowicie
poza granicami Wspélnoty (np. przewoz towardéw z Ukrainy do Rosji),
wtedy polski ustugodawca opodatkuje jg w catosci stawkag
podstawowg 22 proc. Dotychczas taka ustuga w ogodle nie byta
opodatkowana polskim VAT.

Gdy ustuga bedzie opodatkowana w innym kraju niz Polska, trzeba wystawi¢
fakture bez VAT.
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Jezeli wykonawcg ustugi bedzie zagraniczna firma transportowa
nieposiadajgca w Polsce siedziby, miejsca zamieszkania lub statego miejsca
wykonywania dziatalnoéci, to obowigzek rozliczenia podatku od towardéw i
ustug bedzie cigzyt na polskim ustugobiorcy, ktory bedzie musiat wykazacé
import ustug.

Faktura bez VAT

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze ustuga transportu towarow wykonywana na rzecz
podatnika zagranicznego (nieposiadajgcego w Polsce siedziby, miejsca
zamieszkania, statego miejsca wykonywania dziatalnosci) bedzie zawsze
opodatkowana za granicg, w kraju ustugobiorcy.

W takim wypadku zadna stawka podatku VAT nie znajdzie zastosowania.
Polska firma transportowa wystawi fakture bez VAT z adnotacja, ze podatek
rozlicza nabywca.

Ustuga dla polskiej firmy

Ustuga transportu towaréw wykonywana przez polskiego podatnika bedzie
opodatkowana Polsce tylko wtedy, gdy ustugobiorcg bedzie inny polski
podatnik. W takiej sytuacji niezaleznie od fizycznego miejsca jej
wykonywania. Ustugodawca powinien ja udokumentowac¢ zwyktg fakturg
VAT z odpowiednig stawka.

Zaskakujacy jest zwilaszcza przypadek s$Swiadczenia transportu poza
granicami Polski dla polskiego przedsiebiorcy. Fizycznie ustuga ta nie ma
zadnego zwigzku z Polskim terytorium, jednak nowe zasady okreslania
miejsca opodatkowania jednoznacznie nakazujg opodatkowac ja w Polsce,
jednoczesnie nie ma podstawy prawnej do stosowania stawki obnizonej.

Ustuga narzecz niepodatnika

Opisane powyzej przyktady rozliczenia VAT dotyczg ustugi $wiadczonej na
rzecz podatnika. Do ustug $wiadczonych na rzecz niepodatnika
zastosowanie bedzie miata w wiekszosci wypadkow stawka 22 proc., ale
tylko wtedy, gdy cho¢ czes¢ transportu odbywa sie w Polsce i to w stosunku
do tej czesci. Wyjatkiem bedzie wewnatrzwspaolnotowy transport towardw,
gdy rozpoczyna sie w Polsce. Wtedy stawka 22 proc. bedzie dotyczy¢ catej
ustugi.

Jedynie ustuga transportu miedzynarodowego towaréw lub ustuga zwigzana
z eksportem uprawni do zastosowania zerowej stawki VAT na polskim
odcinku.
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Wymagane dokumenty

Dokumentami uprawniajgcymi do stosowania zerowej stawki sg w
przypadku transportu:

1) towaréw przez przewoznika lub spedytora - list przewozowy

lub dokument spedytorski (kolejowy, lotniczy, samochodowy,
konosament morski, konosament zeglugi srédlgdowej), stosowany
wytagcznie w komunikacji miedzynarodowej, lub inny dokument, z
ktérego jednoznacznie wynika, ze w wyniku przewozu z miejsca
nadania do miejsca przeznaczenia nastgpito przekroczenie granicy z
panstwem trzecim, oraz faktura wystawiona przez przewoznika
(spedytora);
2) towaréw importowanych - oprécz dokumentow, o ktérych

mowa w pkt 1, dokument potwierdzony przez urzad celny, z ktérego
jednoznacznie wynika wliczenie wartosci ustugi do podstawy
opodatkowania z tytutu importu towaréw;

3) towardéw przez eksportera - dowod wywozu towarow.

Do zastosowania dla ustug transportu miedzynarodowego preferencyjne;j
stawki konieczne jest dopetnienie okreslonych warunkéw zwigzanych
przede wszystkim z dokumentowaniem tych ustug. Niezbedne jest bowiem
posiadanie okreslonych dokumentéw potwierdzajgcych wykonanie i
charakter ustugi.

Powstanie obowigzku podatkowego

Moment powstania obowigzku podatkowego z tytutu ustugi transportu
towardw nie zmienit sie, jesli nie mamy do czynienia z importem tej ustugi.
Obowigzek podatkowy z tytutu ustugi opodatkowanej w Polsce (ale nie na
zasadzie importu ustug) powstaje z chwilg otrzymania catosci lub czeéci
zaptaty, nie pozniej jednak niz 30 dnia liczac od dnia wykonania ustugi (art.
19 ust. 13 pkt 2 lit. austawy o VAT).

Podatnik nie moze jednak wybraé¢ dowolnie terminu powstania obowigzku
podatkowego w okresie 30 dni od daty wykonania ustugi.

Moment powstania obowigzku podatkowego przy ustugach transportowych
wigze sie z chwilg otrzymania zaptaty, w catosci lub w czesci. Jezeli
natomiast zaptata nie nastgpi, to wéwczas obowigzek podatkowy powstaje
30 dnia od dnia wykonania ustugi.

40



Miedzynarodowe prawo transportowe na przyktadzie Polski i Niemiec

Przepisy ustawy nie dajg w tym zakresie podatnikom zadnego wyboru ani
dowolnosci w ustalaniu momentu powstania obowigzku podatkowego, ktory
powstanie z mocy prawa, w Scisle okreslonym przypadku i czasie.
Nieuzasadniona jest zatem taka interpretacja tego przepisu, wedtug ktorej
podatnik moze sobie sam wybrac¢ dzieh powstania obowigzku podatkowego,
aby tylko zmiescit sie w przedziale czasowym pomiedzy dniem wykonania
ustugia 30 dniem od tego zdarzenia”.

Ten szczegdlny sposob okreslania obowigzku podatkowego zostat
wprowadzony przez polskiego ustawodawce na podstawie przepiséw
unijnych.

Zasady rozliczaniaimportu

Jedli jednak podatnik polski rozlicza import ustugi transportu towarow, to
zastosowanie ma znowelizowany przepis, art. 19 ust. 19a lub 19b ustawy o
Jesli polski ustugobiorca zaptacit wczesniej zaliczke, to obowigzek
podatkowy wystgpi juz z chwilg zaptaty zaliczki.

Niektore firmy polskie kupujg ustugi transportu towaréw od firm
zagranicznych rozliczane okresowo, np. w tygodniu lub w miesigcu. W takiej
sytuacji obowigzek podatkowy z tytutu importu ustugi powstanie z chwilg
zakonczenia okresu rozliczeniowego (np. tygodnia lub miesigca).

Ustuga opodatkowana za granica

Ustuga transportu towaréw wykonywana przez polskiego podatnika narzecz
podatnika zagranicznego (niemajgcego w Polsce siedziby, miejsca
zamieszkania ani stalego miejsca prowadzenia dziatalnosci) bedzie
opodatkowana za granicg (w kraju nabywcy). Moment jej rozliczenia w
ewidencji VAT okresla art. 109 ust. 3a ustawy o VAT, zdanie ostatnie.
Poniewaz miejsce jej opodatkowania reguluje art. 28b ustawy o VAT, zatem
ustuga bedzie rozliczona w momencie jej wykonania (czyli nie tak jak
dotychczas, wedtug opisanego art. 19 ust. 13 pkt 2 lit. a ustawy, w momencie
otrzymania catosci lub czesci zaptaty, nie pdzniej niz 30 dnia liczac od dnia
wykonania ustugi).

Jesli krajem nabywcy bedzie kraj Unii Europejskiej, to ustuga ta powinna by¢
ujeta w informacji podsumowujgcej rowniez w rozliczeniu miesigca (lub
kwartatu), w ktérym zakonczono jej $wiadczenie. Moéwi o tym nowy art. 100
ust. 11 ustawy o VAT.

Biorac pod uwage moment ujecia w ewidencji VAT i ujecia w informacji
podsumowujacej, nalezy uznac, ze rozliczenie ustugi w deklaracji VAT-7
rowniez powinno nastgpic w okresie rozliczeniowym, w ktorym jg
zakonczono. Nie wynika to jednak wprost z art. 19 ustawy o VAT
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definiujgcego moment rozliczenia podatku (obowigzek podatkowy), lecz z
przepiséw o ewidencji VAT i informacji podsumowujace;j.

Obowiagzek wystawienia faktury

Zasady wystawiania faktur opisuje rozporzadzenie ministra finanséw z 28
listopada 2008 r. (DzU nr212, poz. 1337 ze zm.).

Zgodnie z jego § 11 ust. 1 fakture dokumentujaca ustugi transportowe
krajowe wystawiamy zawsze nie pozniej niz z chwilg powstania obowigzku
podatkowego. Nie ma w takiej sytuacji problemu, poniewaz obowigzek
podatkowy z tego tytutu powstaje najczesciej w 30 dniu liczac od daty
wykonania ustugi.

W tym czasie ustugodawca zawsze zdazyt takg fakture wystawi¢. Po
nowelizacji zasada ta obowigzuje jednak réwniez, gdy podatnik stosuje do
okreslania obowigzku podatkowego nowy art. 19 ust. 19a ustawy o VAT, czyli
przy imporcie i ,eksporcie” ustugi transportowej. Zatem obecnie, po zmianie
przepiséw, polska firma transportowa powinna wystawi¢ fakture dla
zagranicznego kontrahenta najpézniej w chwili wykonania ustugi.

System INTRASTAT

Cele systemu

Z chwilg przystgpienia Polski do Unii Europejskiej towary przywozone z
obszaru pozostatych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej albo
wywozone na ich obszar nie sg juz objete zgtoszeniami celnymi. Jest to
konsekwencja funkcjonowania unii celnej pomiedzy wszystkimi krajami
nalezacymido Wspdlnoty.

W celu zapewnienia niezbednych informacji o obrocie handlowym towarami
pomiedzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej zaistniata
konieczno$¢ wprowadzenia systemu monitorujgcego obrét towarowy
podmiotdw majacych swojg siedzibe w kraju i dokonujgcych obrotow
towarowych z innymi panstwami nalezacymi do Wspadlnoty. Systemem, ktéry
zapewnia doptyw takich informaciji, jest INTRASTAT.

Wprowadzenie w Polsce systemu INTRASTAT zaowocowato natozeniem na
podmioty prowadzace obroét towarowy z innymi panstwami cztonkowskimi
Unii Europejskiej obowigzku przekazywania informacji o zrealizowanych
przez nich obrotach, tj. o dokonanym przywozie towardw z terytorium innych
panstw Unii Europejskiej na terytorium Polski i wywozie towarow z terytorium
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Polski na terytorium innych panstw nalezgcych do Wspadlnoty. Informacje o
handlu towarami pomiedzy Polskg a pozostatymi krajami Wspdlnoty sg
zbierane przez stuzby celne bezposrednio od zobowigzanych podmiotéw lub
przedstawicieli reprezentujgcych te podmioty.

Podmioty (przedsiebiorcy) zobowigzane do przekazywania danych
dotyczacych ich obrotéw towarowych z krajami Unii Europejskiej sag

zobligowane do dokonywania zgtoszen na deklaracjach INTRASTAT -

Przywo6z i INTRASTAT - Wywoz. Jest to zbiorcza, miesieczna informacja o

dokonanych w ciggu danego okresu sprawozdawczego przywozach i
wywozach towarow.

Podmioty zobowigzane do przekazywania
informacji INTRASTAT

W mys$l| przepisdw prawa celnego osobg zobowigzang do przekazywania
informacji w ramach systemu INTRASTAT jest osoba fizyczna lub osoba
prawna, a takze jednostka organizacyjna bez osobowosci prawnej, ktora jest
podatnikiem VAT i realizuje wymiane towarowa z krajami Unii Europejskie;j.
Podmiotem odpowiedzialnym za dostarczenie informacji do

systemu INTRASTAT jest wiec osoba fizyczna lub prawna zarejestrowana
jako podatnik VAT w Panstwie Cztonkowskim przywozu, ktéra:

- zawarta umowe, z wyjatkiem umowy przewozu, na dostawy towarow lub,

- dokonuje lub przewiduje przyjmowanie dostaw towardéw lub,

- jestw posiadaniu towaréw pochodzacych z przywozu.

Przedsiebiorstwa transportowe

Przedsiebiorstwa transportowe co do zasady nie sg zobowigzane do
skfadania deklaracji INTRASTAT, poniewaz to nie one sg podmiotami
realizujgcymi wymiane towarowg pomiedzy krajami, a jedynie wykonujg
stuzebna tej wymianie ustuge przewozu towaru.

Przedsiebiorstwa zajmujgce sie spedycjg czesto podejmujg sie w ramach
oferowanych ustug wypetniania deklaracji INTRASTAT dla swoich
zleceniodawcow w ramach ustugi spedycji towaréw. Roéwniez osoby, ktére
dokonuja transakcji handlowej, a nastepnie samodzielnie wykonujg przewéz
towaréw zobowigzane sg do deklaracji statystycznych. Nie wynika to
wowczas z samego faktu przewozu, ale z potgczenia w jednym podmiocie
przewoznika i osoby realizujgcej wymiane towarowa.
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W ramach wykonywania przewozu towaréw réwniez czynnosci dokonywane
przez przedsiebiorstwa transportowe mogg mie¢ znaczenie dla skladanej
deklaracji INTRASTAT. Duze znaczenie dla zgtoszenia ma doktadny termin
przekroczenia towaru przez granice. Jezli na przyktad przewoznik przyjmie
towar 31 stycznia, to od konkretnej sytuacji na drogach, czy od godziny
wyruszenia transportu zalezy w jakim miesigcu uwzgledniony zostanie
przewoz towaru przez granice.

Zgtoszeniu nie podlegajg mianowicie towary w tranzycie, o ile w drodze do
kraju przeznaczenia nie majg miejsca zatrzymania i operacje niezwigzane
bezposrednio z transportem towaru.

Przyktad

Polskie przedsiebiorstwo sprzedaje towar francuskiemu przedsiebiorstwu.
Towar ten dostarczany jest z Polski do Francji przez terytorium Niemiec.
Jezeli nie wystagpi przerwa w transporcie na terenie Niemiec i nie nastgpi np.
przetadunek towaru, przepakowanie lub podobna operacja nie majaca
bezposredniego zwigzku z transportem lub zmieniajgca status prawny
towaru, to deklaracja INTRASTAT jest wystawiana tylko we Francji (przyw6z)
i Polsce (wywdz). Jezeli nastgpi przerwa w transporcie i wykonane zostang
okreslone czynnos$ci, wowczas do statystyki jest zgtaszany: we Frangciji
przywéz z Niemiec, w Niemczech wywéz do Francji oraz w Niemczech
przywdz z Polski, a w Polsce wywdz do Niemiec.

Progi statystyczne

W celu zredukowania obcigzen wynikajgcych z wypetniania obowigzku
sprawozdawczego, wprowadzono system progéw statystycznych, ktéry w
sposob kwotowy okresla samo zobowigzanie do dokonywania zgtoszen
INTRASTAT jak réwniez jego zakres informacyjny. Progi statystyczne
ustalane sg na dany rok sprawozdawczy i ogtaszane przez Prezesa
Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Progi ustala sie osobno dla przywozu i wywozu, w zwigzku z czym takze
obowigzek sprawozdawczy z nich wynikajagcy musi by¢é rozpatrywany
niezaleznie dla kazdego rodzaju obrotu.

Pierwszym ze zdefiniowanych progow jest tzw. prég podstawowy. Wartosci
progu, kalkulowane osobno dla przywozu i wywozu, okreslone sg w ztotych
polskich.

Jesli przywo6z lub wywdz danego podmiotu przekroczy w danym roku
sprawozdawczym lub przekroczyt w roku poprzednim warto$¢ progu
podstawowego ustalonego dla danego rodzaju obrotu na aktualny rok
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sprawozdawczy, to podmiot zobowigzany jest do dokonywania zgtoszen
INTRASTAT. Obowigzek dotyczy tego lub tych rodzajow obrotu, w ktérych
nastgpito przekroczenie progu.

W systemie progow zdefiniowano takze prég szczegotowy. Tak jak w
poprzednim przypadku, jego wartos¢ ustalona jest oddzielnie dla przywozu i
wywozu. Réwniez zasady zwigzane z przekroczeniem progu dziatajg
analogicznie. Przekroczenie tego progu oznacza dla podmiotu
zobowigzanego konieczno$¢ wypetnienia wszystkich pdél deklaracji
INTRASTAT dla rodzaju obrotu, w ktorym nastgpito przekroczenie.

Na 2010 r. ustalono nastepujgce wartosci progéw statystycznych dla
podmiotow realizujgcych obroty z krajami Unii Europejskiej:

. prég podstawowy: dla przywozu 1.000.000 z, dla wywozu 1.000.000
zt

. prog szczegoétowy: dla przywozu 33.000.000 zt, dla wywozu
60.000.000 zt.

. Obowigzek wypetniania deklaracji INTRASTAT powstaje, jesli:

wartos¢ dokonanych przez ten podmiot przywozow lub wywozéw
towardw w roku poprzedzajgcym rok sprawozdawczy przekroczyta
warto$¢ okreslong odpowiednio dla ustalonego na aktualny rok
sprawozdawczy progu podstawowego w przywozie lub w wywozie.

. wartos¢ dokonanych przez ten podmiot przywozoéw lub wywozow
towaréow przekroczyta w danym roku sprawozdawczym warto$¢
okreslong dla ustalonego na dany rok sprawozdawczy progu
podstawowego w przywozie lub w wywozie. W tym przypadku osoba
zobowigzana dokonuje zgtoszen INTRASTAT poczynajgc od
zgtoszenia INTRASTAT za okres sprawozdawczy, w ktérym wartosé
dokonanych przywozow albo wywozéw towardw przekroczyta
wartos¢ okreslong dla odpowiedniego statystycznego progu
podstawowego.

Podmiot, ktérego wartos¢ obrotow zawiera sie pomiedzy wartoscig progu
podstawowego a wartoscig progu szczegotowego, wypetnia nastepujace
pola na deklaracjiINTRASTAT:
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1 |Okres sprawozdawczy

2 |Rodzaj deklaracji

3 |Kod izby celnej, do ktorej adresowana jest deklaracja INTRASTAT

Odbiorca - w przypadku zgloszenia INTRASTAT w przywozie albo Nadawca - w przypadku
zgloszenia INTRASTAT w wywozie

5 |Przedstawiciel - w przypadku dokonywania zgloszenia INTRASTAT przez przedstawiciela

6 |Laczna warto$¢ fakturowa w PLN

8 |Laczna liczba pozycji

9 [ Numer pozycji

10 | Opis towaru

1 Kod kraju wysytki - w przypadku zgloszenia INTRASTAT w przywozie albo "Kod kraju
przeznaczenia" - w przypadku zgloszenia INTRASTAT w wywozie

13 | Kod rodzaju transakcji

14 |Kod towaru

16 | Kod kraju pochodzenia - w przypadku zgtoszenia INTRASTAT w przywozie

17 | Masa netto (w kg)

18 | llo$¢ w uzupelniajacej jednostce miary

19 | Warto$¢ fakturowa w PLN

21 | Wypetniajacy

natomiast zwolniony jest z wypetniania nastepujgcych pdl na deklaracji
INTRASTAT:

7 -taczna wartosc statystycznaw PLN
12 - Kod warunkéw dostawy

15 - Kod rodzaju transportu

20 - Wartos¢ statystycznaw PLN
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Podmioty, ktore nie majg obowigzku wypetniania powyzszych pdl na
deklaracji INTRASTAT powinny pozostawi¢ te pola puste. Nie nalezy ich
wypetnia¢ zadnymiznakami!

Podmiot, ktérego warto$¢ przywozow badz wywozdéw przekroczyta prog
szczegotowy, jest zobowigzany do wypetniania wszystkich pdl na deklaraciji
INTRASTAT.

Dokonywanie zgtoszen INTRASTAT

Okresem sprawozdawczym jest miesigc kalendarzowy, w trakcie ktérego
dokonano wewnatrzwspdélnotowej wymiany towarowej (wywozu Ilub
przywozu towarow). lIstnieje mozliwos¢ przekazywania informacji
obejmujacej okres krotszy niz miesigc w formie deklaracji czesciowej, jednak
te czesciowe informacje muszg fgcznie obejmowac caty miesieczny okres
sprawozdawczy.

Zgtoszenie INTRASTAT za dany okres sprawozdawczy powinno byc¢
dokonane nie pdzniej niz do 10 dnia miesigca nastepujgcego po okresie,
ktérego dotyczy deklaracja INTRASTAT.

Ostatnie zgtoszenie czesciowe za dany okres sprawozdawczy musi byé
dokonanie nie pézniej niz do 10 dnia miesigca nastepujgcego po okresie,
ktérego dotyczy deklaracja INTRASTAT.

Podmiot zobowigzany do dostarczania danych moze wypetni¢ ten
obowigzek osobiscie lub przez przedstawiciela. Upowaznienie powinno
zostac¢ sporzgdzone w formie pisemne;j.

Przedstawicielem takim moze by¢: pracownik podmiotu zobowigzanego lub
jego prokurent, agent celny, adwokat, radca prawny oraz doradca
podatkowy. Jednak zawsze odpowiedzialnos$¢ za kompletnos¢ i poprawnosé
sktadanych deklaracji INTRASTAT spoczywa na podmiocie zobowigzanym.

Deklaracje INTRASTAT w formie elektronicznej (dyskietka, www, CD-ROM)
lub w formie pisemnej (na formularzach deklaracji INTRASTAT) z
informacjami dotyczacymi obrotéw towarowych do/z Polski (przywozu i
wywozu towaréw) z/na terytorium innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej podmiot zobowigzany jest przekazywa¢ do izby celnej
wiasciwej miejscowo ze wzgledu na siedzibe lub miejsce zamieszkania
podmiotu.
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Informacje praktyczne dla przedsiebiorstw
transportowych

Niezbedne dokumenty podczas kontroli:

Uprawnienia do kierowania pojazdami drogowymi

Polskie prawa jazdy, wazne w Polsce, sg uznawane bezterminowo w RFN (
jezeli bezterminowo sg wazne w Polsce) i moga byé przepisywane na
niemieckie prawa jazdy. Jezeli polskie prawo jazdy posiada termin waznosci
ze wzgledu np. na koniecznosc¢ przeprowadzenia badan lekarskich, to przy
przepisywaniu na niemieckie prawo jazdy, wiadze niemieckie moga ( nie
muszg) zazadac przeprowadzenia takich badan w Niemczech. Polskie
Prawo Jazdy kategorii B odpowiada niemieckiej kategorii BE i uprawnia do
kierowania pojazdem z przyczepag o fgcznej masie nie przekraczajgcej 3 500
kg, jezelijednak pojazd ciggnacy posiada mase wieksza niz przyczepa.

Dokumenty pojazdu drogowego

Podstawowym dokumentem pojazdu $wiadczgcym o dopuszczeniu pojazdu
do ruchu jest dowdd rejestracyjny. Dowody rejestracyjne wydane przez
wiadze polskie sg uznawane bez ograniczen. Muszg by¢ jednak w takim
stanie aby mozna byto odczyta¢ wszystkie dane. W przeciwnym razie mogg,
by¢ zatrzymywane z podejrzeniem sfatszowania. Tarcze tachografu
Dla kierowcéw pojazdéw drogowych wykonujgcych prace kierowcy
zawodowo (na podstawie umowy o zatrudnieniu) jest obowigzkowe
posiadanie w pojezdzie tarczek tachografu oraz aktualnych $wiadectw
kwalifikacyjnych na tych samych zasadach jak w Polsce.

Zatrzymane podczas kontroli dokumenty pojazdu i/ lub tablice rejestracyjne
sq przesytane do polskich przedstawicielstw dyplomatycznych w
Niemczech, ktére z kolei przekazujg te dokumenty i tablice wtasciwym
urzedom w Polsce, ktore te dokumenty wydaty. Od momentu zatrzymania
trwa to ok. dwa miesigce. Wiasciciel pojazdu, przy ktérym stwierdzono
podczas kontroli, ze nie moze by¢ dopuszczony do ruchu moze zdecydowac
0 naprawie pojazdu w Polsce, wtedy uniknie procedury zatrzymania
dokumentéw lub tablic.
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Zezwolenia na przew6z os6b i towaréw transportem drogowym

Od momentu cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej licencjami na przew6z
0sob i towarow transportem drogowym wydawane sg przez Ministerstwo
Infrastruktury na podstawie ustawy o transporcie drogowym.

Polskie licencje sg uznawane bez ograniczen. Podczas przewozu powinny
znajdowac sie w pojezdzie.

Nadal obowigzujg zezwolenia CEMT na przew6z towardw pojazdami
zarejestrowanymi w Polsce pomiedzy krajami UE, oraz zezwolenia na
przewozy towaréw pojazdami o danych technicznych przekraczajgcych
dane standardowe (nienormatywne).

Autostop

Zabranie do samochodu przygodnego pasazera, zaréwno obywatela UE, jak
i spoza UE, moze spowodowacC powazne konsekwencje dla kierowcy
(wtasciciela) samochodu, a nawet wspétpasazerow. Komplikacje mogq
nastgpic, jezeli np. w czasie kontroli na granicy lub innej kontroli (np. celnej)
okaze sig, ze osoba przewozona ma przy sobie niedozwolong ilos¢ towaréw
akcyzowych lub srodki odurzajace.

Nalezy pamietac, ze sam przewdz pasazerow - np. obywateli spoza krajéw
UE i Europejskiego Obszaru Gospodarczego - przebywajacych nielegalnie

w Niemczech jest traktowany jako przestepstwo. W takich przypadkach
kierowcy (wtascicielowi) pojazdu i ewentualnym wspotpasazerom mogg
grozi¢ sankcje w postaci aresztu (wiezienia) a nawet zatrzymania pojazdu.

Katalog kar

Prawo niemieckie zawiera niezwykle precyzyjnie okreslony katalog
wykroczeh drogowych i wysokosci kar za kazde z nich (tzw.
BufRigeldkatalog). W zwigzku z tym podejmowanie przez kierowce dyskusiji z
policjg drogowg na temat wysokosci mandatu natozonego za wykroczenie
jest bezcelowe i zwykle tylko pogarsza sytuacje. Odmowa zaptacenia
mandatu na miejscu wigze sie zawsze ze skierowaniem sprawy na droge

sgdowg (lub postepowaniem nakazowym), a takze - jako regula - z

zatrzymaniem posiadanych przez kierowce pieniedzy na poczet
ewentualnejkary i kosztow postepowania.

Podczas kontroli drogowej sprawdzane sg prawo jazdy i dokumenty
pojazdu. Jedli w dokumentach znajdujg sie nieczytelnosci, uszkodzenia,
poprawki lub przerdbki, dokumenty te i samochod zostajg zatrzymane oraz
rozpoczyna sie postepowanie wyjasniajgce. Kosztami obcigzony jest
kierowca (holowanie, parkowanie, koszty badania technicznego pojazdu,
kara pieniezna itd.).Podobnie rzecz wyglada w przypadku podejrzenia o
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naruszenie oryginalnych wybitych numeréw nadwozia lub silnika pojazdu,
zwlaszcza w samochodach produkcji niemieckiej. Policja bardzo
rygorystycznie kontroluje stan techniczny pojazdow. Jezeli stwierdzi
powazne usterki, moze zatrzymac¢ dowdd rejestracyjny i natozy¢ wysokg
kare pieniezng rzedu Kkilkuset euro, obcigzy¢ kierowce kosztami
odholowania pojazdu do warsztatu i innymi optatami administracyjnymi,
wraz z kosztami pracy stuzb publicznych przy usuwaniu szkéd w Srodowisku
naturalnym, powstatych np. wskutek wycieku ptynéw z silnika. Podobne
konsekwencje mogq spotka¢ kierowce, ktory samodzielnie naprawia
samochdéd w miejscu niedozwolonym (przeprowadzanie napraw jest
dozwolone wytacznie w warsztatach).

Zabezpieczenie tadunku podczas przewozéw towarowych pojazdami
ciezarowymi naterenie Niemiec

Kwestie zabezpieczenia fadunku podczas przewozow towarowych
pojazdami ciezarowymi reguluje w Niemczech Prawo o Ruchu Drogowym
(Strassenverkehrsordnung, StVO). §22 ust. 1 StVO moéwi, ze tadunek,
tacznie ze sprzetem i urzadzeniami do zabezpieczania tadunku nalezy
umiesci¢ i zabezpieczy¢ w taki sposéb, aby nawet podczas petnego
hamowania lub gwattownego wymijania nie przesuwat sie on, nie przewracat
sie, nie toczyt, nie spadat i nie wywotywat mozliwego do unikniecia hatasu.
Nalezy przy tym przestrzega¢ uznanych zasad technicznych.

Na podstawie wytycznych Zwigzku Inzynieréw Niemieckich sporzadzono
instrukcje praktycznego zastosowania metod zabezpieczenia tadunku. Z
instrukcji tych korzystajg rowniez niemieckie organy kontrolne. Przyktadowe
podreczniki zawierajgce te instrukcje znalez¢é mozna m.in. na stronach
internetowych BAM.

Zakaz ruchu samochodéw ciezarowych

Niedziele i dni Swigteczne

Zakaz ruchu w niedziele i dni swigteczne reguluje w Niemczech § 30
niemieckiego ,Prawa o ruchu drogowym" (StralRenverkehrsordnung, StVO).
Zgodnie z nim samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
powyzej 7,5 ton oraz przyczepy ciggnione przez samochody ciezarowe nie
moga poruszac sie po drogach w Republice Federalnej Niemiec w niedziele i
dni swigtecznie w godzinach od 0 do 22.00.
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Okres urlopowy

Zakaz ruchu w okresie urlopowym regulowany jest przez niemieckie
»,Rozporzadzenie o ruchu drogowym w okresie urlopowym". Zgodnie z tym
Rozporzadzeniem pojazdy ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajgcej 7,5 ton oraz przyczepy ciggnione przez samochody
ciezarowe nie mogg poruszac sie po niektérych autostradach i drogach
federalnych we wszystkie soboty w okresie od 01 lipca do 31 sierpnia.

Przewozy kabotazowe w Niemczech.

Z dniem 30.04.2009 minat okres przejsciowy dla przewozow kabotazowych
przewidziany dla nowych krajow cztonkowskich UE. Od 01.05.2009 -
zgodnie z Rozporzadzeniem EWG 3118/93 - takze polscy przewoznicy
drogowi majg mozliwos¢ ,czasowego" wykonywania przewozéw
kabotazowych na terenie UE. Rozporzadzenie unijne zostato uzupetnione
przez regulacje krajowe panstw cztonkowskich UE.

Przewdz kabotazowy oznacza przewdz towardéw na terenie panstwa (np. w
Niemczech pomiedzy Hamburgiem i Kolonig) przez zagraniczne
przedsiebiorstwo transportowe (np. polskie), kiére nie ma siedziby ani
oddziatu w tym panstwie (Niemczech).

Polskie przedsiebiorstwo transportu towarowego, ktére posiada licencje
wspolnotowa i nie ma siedziby ani oddziatu w Niemczech, po zakonczeniu
przewozu transgranicznego (miedzynarodowego) do Niemiec, po
pierwszym czesciowym lub catkowitym roztadunku, wykona¢ do trzech
przewozow kabotazowych tym samym pojazdem. Ostatni roztadunek, przed
opuszczeniem Niemiec, musi nastapi¢ w ciagu 7 dni od pierwszego
czesciowego lub catkowitego roztadunku w ramach przewozu
miedzynarodowego.

Przewoznik wykonujacy przewozy kabotazowe zobowigzany jest do
posiadania w trakcie wykonywania przewozu dokumentow
potwierdzajacych transport transgraniczny (np. list przewozowy CMR) i
kazdy realizowany przewo6z kabotazowy. Dokumentacja ta musi zawiera¢
nastepujgce dane:

1. nazwisko, adres, podpis nadawcy
2. nazwisko, adres, podpis przedsiebiorstwa transportu towarowego
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3. nazwisko, adres, podpis odbiorcy, jak réwniez po dokonanym
roztadunku podpis odbiorcy i date roztadunku

4. miejsce i date przejecia towaru, jak rowniez adres miejsca
roztadunku

5. Zwyczajowy opis rodzaju towaru i jego opakowania

6. wage brutto towaru lub inne dane dotyczace ilosci towaru

7. numery rejestracyjne pojazdu lub naczepy.

Wymogi dotyczace ubezpieczen OC przewoznika w ramach przewozow
kabotazowych na terenie Niemiec

Zgodnie z §7a, pkt.1 i 2 niemieckiej Ustawy o Towarowym Transporcie
Samochodowym (Glterkraftverkehrsgesetz) przedsiebiorstwa
transportowe wykonujgce przewozy na terenie Niemiec zobowigzane sg do
posiadania waznego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika, obejmujgcego szkody wynikajace z uszkodzenia/zniszczenia
towaru i opdznienia dostawy, a suma ubezpieczenia na kazde zdarzenie
winna wynosi¢ min. 600.000 euro.

W przypadku ubezpieczenia zawartego poza RFN konieczne jest
posiadanie podczas przewozu i udostepnienie na zadanie w razie kontroli
zaswiadczenia od ubezpieczyciela (w jezyku niemieckim badz jego
uwierzytelnionego ttumaczenia na niemiecki) potwierdzajgcego, ze
ubezpieczenie obejmuje szkody wynikajgce z uszkodzenia/zniszczenia
towaru i opdznienia dostawy, a suma ubezpieczenia na kazde zdarzenie
wynosi min. 600.000 euro.

Kierowca zobowigzany jest do udostepnienia na zgdanie dokumentow
osobom upowaznionym do kontroli.

W zwigzku z liberalizacjg rynku transportowego w Niemczech, urzad BAG
(Bundesamt fiur Gluterverkehr) otrzymat polecenie dokonywania
selektywnych kontroli przestrzegania ww. regulacji w rejonach i branzach o
szczegoblnym nasileniu transportu kabotazowego.
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Opis Kancelarii Goldenstein & Partner

Goldenstein & Partner jest dynamicznie rozwijajacg sie kancelaria,
Swiadczacg ustugi zarowno w zakresie doradztwa prawnego jak i
podatkowego, zatrudniajacg blisko 90 oséb w biurach w Poczdamie,
Berlinie, Hamburgu, Szczecinie oraz od 2011 roku rowniez w Poznaniu.

Nasze porady w zakresie prawa transportowego obejmujg przede
wszystkim:

. opracowywanie umoéw transportowych, w szczegdlnosci zlecen
spedycyjnych i przewozowych, umow ramowych, umow z agentami i
podwykonawcami,

. pozostate kwestie dotyczace ksztattowania umow, w szczegdlnosci

opracowywanie i optymalizacja Ogolnych Warunkéw Handlowych w
zakresie przewozoéw, spedycji i logistyki,

. doradztwo w zakresie niezbednej dokumentacji, w szczegdlnosci
dotyczace listdw przewozowych i dokumentacji przewozowej

. dochodzenie roszczen o wynagrodzenie

. dochodzenie roszczenh z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej, zadania
regresowe,

. obrona przed zgdaniami odszkodowawczymi.

Obstuga Klientéw dziatajgcych na obszarze prawa transportowego obejmuje
réwniez catoksztatt prawa publicznego z zakresu transportu towarowego
oraz przepisy regulujgce naktadanie grzywien i przepisy karne.
Szczegdlnie na obszarze zarzadzania inkaso i zarzgdzania
wierzytelnosciami jesteSmy w stanie zaoferowac¢ Panstwu rozwigzanie ,
ktérego celem od samego poczatku bedzie unikanie deficytéw ptatniczych,
lub tez pozytywne dochodzenie naleznosci za pomocg prawnych srodkow
przymusu, ponoszgc przy tym mozliwie niskie naktady finansowe.

Gtéwna siedziba w Poczdamie
Villa Quistorp

Hegelallee 1

14467 Potsdam

Telefon: +49(0)331-2 98 20 0
Telefax: +49(0)331-2 98 20 24
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Oddziat w Berlinie
Meinekestralle 27

w poblizu Kurflirstendamm
10719 Berlin

Telefon: +49(0)30-76 76 88 46
Telefax: +49(0)30-76 76 88 47

Oddziat w Hamburgu
Agnesstralle 38
22301 Hamburg

Telefon: +49 (0)40-51 32 35 55
Telefax: +49 (0)40-40 13 10 89

Oddziat w Szczecinie
ul. Grodzka 20/4
70-561 Szczecin

Telefon: +48-91-488 02 78
Telefax: +48-91-886 50 66

Oddziat w Poznaniu
ul. Antoniego Mateckiego 23/3
60-708 Poznan

Telefon: +48 61 278 54 32
Telefax: +48 61 278 54 33

Poradnik nie stanowi zrodfa prawa. Pomimo dotozenia wszelkiej
starannosci w przygotowanie poradnika, wydawcy oraz autor nie
ponosza odpowiedzialnosci za ewentualne niescistosci lub
btedy, a takze za konsekwencje wynikajace z zastosowania
wskazowek w praktyce. W celu uzyskania wiazacej porady
prawnej prosimy o bezposredni kontakt z kancelaria prawno -

podatkowa Goldenstein & Partner.
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